Recenze

Thyra Uth Thomsen, Lise Drewes Nielsen, Henrik
Gudmundsson (eds.): Social Perspectives on Mobility

Ashgate Publishing, 2005, 221 s. ISBN 0-7546-4456-1.

Alexandr Pesdk

Pojem ,,mobilita* — nikoliv v tradi¢énim smyslu socidlni mobility, nybrz ve smyslu pohy-
bu lidi, véci a informaci v prostoru — se stal v sociologické terminologii frekventovanéj$im
zejména od té doby, co se sociologicka produkce zacala vénovat fenoménu globalizace.
Rozsifeni tohoto pojmu je spjato s autory jako Paul Virilio, David Harvey, Zygmunt Bauman
¢i John Urry. K nejradikalnéj$im textim zabyvajicim se mobilitou, patéi Urryho ambiciézni
manifest Sociology Beyond Societies: Mobilities for the 21st Century, jenZ je pokusem o re-
definici samotného pfedmétu sociologického zkoumani, nebot’ je zde socialno jako spole¢nost
nahrazeno socidlnem konstruovanym pohybem, mobilitou (viz recenzni stat’ v Socidlnich stu-
diich €. 1/2005). Urry charakterizuje post-societalni fazi globalizované spole¢nosti jako mobi-
litu — jako toky tél, objektd, informaci a obrazt. Publikace Social Perspectives on Mobility se
pak vénuje pfedevsim prvnim dvéma typiim mobility, tj. pohybu lidi a objektti.

Tento sbornik predstavuje kolektivni vystup interdisciplindrniho tymu FLUX, jenz piiso-
bi na katedie Zivotniho prostiedi, technologie a socialnich véd na univerzité v Roskilde.
Autofi se nesnazi prosazovat né¢jakou novou jednotici perspektivu zkoumani dopravy a mobi-
lity, ale konstatuji, Ze usiluji spiSe o to, jit ,,za logiku jednotlivych disiplin a nacerpat novou
inspiraci pro dopravni vyzkum ze soucasné sociologie, humanni geografie a politologie ¢i
behavioralnich véd a empirického vyzkumu*.

Kniha je rozd€lena do tii tematicky odlisnych ¢asti. Prispévky v prvni ¢asti se zabyvaji soci-
alni konstrukei reality (a vychazeji pfedevs§im z analyz Bergera a Luckmanna) a jejimi implikace-
mi pro oblast dopravy a mobility. Individua ve svém kazdodennim zivoté konstruuji odlisna poje-
ti mobility, a tato pojeti jsou pak vyuzivana v ospravedliiovani a udrzovani specifickych vzorct
dopravniho chovani. Vyzkumné prispévky déle stavi na teoretickych konceptech pozdni moderni-
ty, jako je napiiklad Beckovo pojeti reflexivity. Prvni dva ¢lanky piinaseji poznatky z kvalitativ-
nich vyzkumd, tfeti vyuziva nové poznatky k ivaze na poli metodologie a filosofie védy.

V prvnim pfispévku zkouma Thyra Uth Thomsen socialni konstrukce kategorie ,,bez-
peci® rodici a jejich vliv na nezavislou mobilitu déti. Ta se stale vice zmenSuje na tkor
doprovazeni a dovazky déti osobnimi automobily, coz ma za nasledek mimo jiné zhorso-
vani zdravi déti ¢i také narust rizika pro nedoprovazené déti. Nejcastéjsim zdivodnénim
této tendence je zajem rodicli na bezpecnosti déti. Paradoxni vSak je, Ze nehodovost déti
v silni¢nim provozu v zapadni Evropé poslednich desetileti neustale klesa. Cilem oddilu je
prozkoumat, jak lze tento paradox vysvétlit v ramci socialné konstruktivistického paradig-
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matu pomoci toho, jak rodi¢e konstruuji bezpecnost svych déti. Metodou byly kvalitativ-
ni rozhovory s rodi¢i, kteti rozhoduji o pohybu svych déti. Pomoci nich Thomsen dospéla
k poznani, ze konstrukce bezpeci a pojeti rizika u rodicti jsou ovlivnény tiemi hlavnimi fak-
tory: vefejnymi informacemi — medialnimi sdélenimi, kampanémi, statistikami apod., dale
prostfedim, v némz se mobilita déti odehrava a jez lze charakterizovat naptiklad hustotou
provozu a stavem infrastruktury, a nakonec osobni historii — zkuSenosti rodi¢ti s nehodou
¢i s chovanim ditéte.

Druhy ¢lanek Malene Freudendahl-Pedersen predstavuje koncept ,,strukturalnich piib&ha‘
a jeho vyuziti pro analyzu mobility individui. Tento koncept oznacuje argumenty, které lidé bézné
uzivaji pro legitimizaci svého jednani a svych rozhodnuti. Freudendahl-Petersen uvadi priklady
takovych strukturdlnich piibéhti a objasiiuje je za pomoci teorii modernity a mobility; ukazuje, jak
tyto piibéhy ospravedliiuji nabobtnalou a neudrzitelnou mobilitu, jez je bytostné spjata s procesem
individualizace v pozdni modernité. Autorka vSak nezlstava jen u tohoto pesimistického zave-
ru, naopak povazuje strukturalni piibehy za pfilezitost, diky které mohou do uvazovani individui
o vlastni mobilité¢ proniknout prvky reflexivity. Pojem reflexivni mobility tak zachycuje snahu
o zménu dopravniho chovani smérem k ekologictéj$im zptisobiim dopravy, zahrnuje zapojeni kal-
kulace rizik pomoci vicedimenzionalniho uvazovani individua o vlastni mobilité. Bariéru reflexiv-
ni mobility v§ak predstavuje pojem svobody, jenZ je bytostnou soucasti vyznamu terminu mobility.
Freudendahl-Petersen ale povazuje pojem svobody ve vztahu ke kazdodenni mobilit€ za utopicky.
Svoboda cestovat automobilem ma totiz fadu omezeni, po¢inaje dopravnimi piedpisy pies stou-
pajici pravdépodobnost uviznuti v dopravni zacpé az po standardizaci automobilového zptisobu
zivota apod. Autorka v zavéru vyzyva k tomu, Ze prave t€émito argumenty je tieba dekonstruovat
stavajici strukturalni piib&hy ve prospéch jinych druhti dopravy, a vytvatet tak prostor pro rozsito-
vani novych pribéhti podporujicich reflexivni mobilitu.

V poslednim ptispévku prvni ¢asti se Lise Drewes Nielsen pohybuje na poli metodo-
logie a filozofie védy. Jesté hloubéji se zabyva konceptem reflexivni mobility a pouziva
sily tohoto normativniho konceptu k vyzvé pro prechod k nové formé vyzkumu mobility,
ktery bude kriticky a zaméfeny na zménu chovani. Vychazi z predpokladu, ze véda hraje
ve vztahu k vyvoji dopravniho systému vyznamnou roli jako agent zmén. Doprava je inte-
gralni soucasti ekonomického, technologického a politického systému postmoderni kapita-
listické spole¢nosti a ztélesnuje tak, podle Nielsenové, mocenskou pievahu téchto systémi
v ramci spolecenského i piirodniho svéta. Doprava je také soucasti kazdodenniho Zivota
ve formé osobni mobility, globalni produkce a spotieby. Soucasny dopravni systém je vSak
neudrzitelny a jeho rist prevySuje rist ekonomiky. Dosavadni formy dopravniho vyzkumu
nebyly schopné nastolit cestu ke zméndm dopravniho systému, nebot’ nekriticky chépa-
ly rtst dopravy jako podminku ekonomického ristu ¢i povazovaly automobil za danost.
Nielsenova citi silu konceptu reflexivni mobility, ktery pfedpokladd zménu mobilitnich
vzorct smérem k vétsi udrzitelnosti dopravniho systému, a chee ji vyuzit k rozbiti samo-
zfejmé piijimaného automatického a akumulativniho vztahu mezi modernitou a mobilitou.
Vyzyva védce zkoumajici mobilitu k vyuzivani tohoto a dalSich na zménu orientovanych
normativnich koncepti pfi formulaci novych vyzkumd, které by se mély programoveé zame-
fovat na vSechny piiklady limitujici automobilismus, problematizujici vztah dopravy a eko-
nomického rdstu, mobility a modernity.
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Druha ¢ast publikace pohlizi na mobilitu z perspektivy prostorové koordinace a logistiky
a vénuje se zejména doprave nakladni, v terminologii Johna Urryho toktim objekti. Doprava
zbozi a osob je zakladem mezinarodni ekonomiky. Proces globalizace zvySuje délbu prace
mezi firmami a mezi regiony, a proto je zajisténi koordinace tokti komodit a pasazért klico-
vym tkolem dopravnich operatorti i rozhodovacich procesu.

Leif Gjesing Hansen ve svém pfispévku zkouma dopady velkych investic do infrastruk-
tury — vystavby mostt pies Baeltsky a Oresundsky pruliv — na organizaci dopravy a logistiky
uvniti danskych soukromych firem. Otevieni téchto most na pielomu tisicileti bylo prova-
zeno oc¢ekavanim radikdlnich zmén ve vzorcich dopravniho chovani, v regiondlnim rozvoji ¢i
v organizaci firem a obchodnich vztaht. Pomoci kvalitativnich rozhovort se zastupci nékoli-
ka rznych danskych firem (vyrobni, distribu¢ni, dopravni podniky) zkouma fungovani jejich
dopravnich a logistickych fetézcli a rozebira, zda a jak jsou pripadné zmény v jejich ramci
ovlivnény témito velkymi infrastrukturnimi projekty. Dospiva k zavéru, ze v takto kratkém
obdobi, jez uplynulo od vystavby nové infrastruktury, doslo ve firmach jen k malym zmé-
nam, a Ze ruzné typy firem byly ovlivnény riznymi zpUsoby, naptiklad na riznych urovnich
logistického rozhodovani. Nezvysilo se sice mnozstvi prepravovaného zbozi, ale Castéji se
nyni vyuziva kamionova doprava na tikor lodni. Firmy jsou nyni schopny organizovat ¢astéj-
$i dodavky, ale tato zvySena flexibilita se stala zavazkem a standardem, na ktery si zakaznici
rychle zvykli, coz zvySuje naro¢nost organizace dopravnich sluzeb. Hansen poznatky ze své
studie vyuziva i k obecnéjsi diskuzi o tom, jaké strukturalni zmény v dopravnich a logistic-
kych systémech zpisobuji velké infrastrukturni projekty. Vyslovuje nazor — v kontextu redlné
Ceské dopravni politiky takika kacifsky —, ze v zemich s rozvinutou infrastrukturou jiz nova
nabidka infrastruktury ovliviiuje organizaci firem a ekonomicky rozvoj jen minimalné.

Na poli nakladni dopravy se nedostava dostatecného akademického porozuméni a kon-
ceptualizace, avSak existuje zde mnoho ,,praktického védéni“. Per Homann Jespersen a Lise
Drewes Nielsen ve svém metodologicky zaméfeném clanku ukazuji, jak lze vytvaret validni
arobustni védéni v této oblasti pomoci metodologie tzv. future workshopti. Ta prekracuje hra-
nice jednotlivych disciplin i organizaci a spojuje produkci védeéni s vytvaifenim strategii pro
zmeénu stavajiciho stavu. Autofi shrnuji své zkusenosti s realizaci nékolika takovych worksho-
pu s aktéry ze sektoru nakladni dopravy. Pii workshopech se setkalo zhruba 20—30 ucastniki
a v pribéhu jednoho dne diskutovalo vybrané téma. Diskuze byly rozdéleny do tfi fazi, které
mély striktni pravidla. V kritické fazi jsou prodebatovany problematické oblasti, zatimco uto-
picka faze se zamétuje na identifikaci ideélnich cili. Faze realizace se pak pokousi transfor-
movat tyto cile do podoby uskute¢nitelnych strategii a programii moznych zmén. Autofi kon-
statuji, ze pomoci této metodologie je u aktéri z praxe dosahovano vysokého stupné socialni
zodpovédnosti a reflexivity.

Ve tieti ¢asti knihy je mobilita pojednana jako ptima vyzva pro sféru politiky. Dopravni
politiky se ocitaji v procesu radikalnich zmén, které vyplyvaji z opousténi regulaci, liberaliza-
ce trhil a rozpadu tradi¢nich narodnich dopravnich monopola (napfiklad Zelezni¢nich spolec-
nosti). Evropu zaroven suzuje masivni nariist kongesci (zejména v silni¢ni a letecké doprave),
které ohrozuji ekonomicky rist, zatimco nékteré destruktivni infrastrukturni projekty se stava-
ji pfedmétem obcanskych protestl. Piispévky v této ¢asti rozebiraji vyvoj v dopravni politice
na narodni i evropské trovni a fesi roli konceptl mobility, efektivity a udrzitelné mobility.
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Prispévek Henrika Gudmundssona je vycerpavajici konceptualni analyzou pojmu mobi-
lita, ktera ma za cil umoznit operacionalizaci tohoto pojmu pro ucely formulace politickych
programti, politického rozhodovani a jejich monitoringu. Gudmundsson hovofii o ,,mobilit-
nim obratu“ evropské a danské dopravni politiky, které oficialné proklamuji hesla ,,udrzitel-
né mobility” (tj. nejen volné toky lidi a zbozi) a ,,mobility, kterd vytvaii redlnou hodnotu*
(1j. nejen pozadavek vétsi mobility). Klade si otazku, zda tyto nové dopravni politiky mohou
opravdu dosahnout toho, co slibuji. Pro jeji zodpovézeni je podle Gudmundssona zapotiebi
vhodné definovat mobilitni potfeby a monitorovat (méfit) provadéni téchto politik. Rozlisuje
proto ¢tyfi dimenze pojmu mobilita: mobilita jako potencialni (mySlen potencidl systémovy)
a realizovany pohyb; mobilita jako prinik poptavky (potieby pohybu) a nabidky (kapacity
pro pohyb); mobilita jako kvalitativni pojem, charakterizovana naptiklad rychlosti, spolehli-
vosti, bezpecnosti atd.; mobilita intern¢ (dostatecné kapacity pro pohyb) a externé (vzhledem
k prostiedi) udrzitelnd. Gudmudnssen tvrdi, ze mobilita se musi stat samostatnym politickym
problémem, a nabizi k jejimu uchopeni své konceptualni schéma.

Mobilita jako politické téma je rovnéz predmétem clanku Anne Jensen. Ta pomoci
socialné konstruktivistického pfistupu k analyze politiky zkouma vyvoj spole¢né evropské
dopravni politiky od piijeti Rimské smlouvy v roce 1957 a zaméiuje se predevsim na fazi
po roce 1992. Jensen ukazuje, jak pojem mobility slouzil k ospravedinéni ustaveni dopravy
jako samostatného politického tématu na evropské Grovni. Ke svym zjisténim dospéla pomo-
ci metod tzv. nové institucionalni analyzy (inspirované foucaultovskou analyzou diskurzi),
zkoumanim strategickych dokumentti formulujicich dopravni politiku. V prvni fazi od pod-
pisu Rimskych smluv v roce 1957 bylo cilem evropské dopravni politiky zejména usnadné-
ni mezinarodni dopravy. V 80. letech se cile evropské dopravni politiky posunuly smérem
k liberalizaci a vytvofeni jednotného vnitiniho trhu a zajisténi volného pohybu osob a zbozi.
Tteti faze je vymezena pfijetim prvni tzv. Bilé knihy dopravni politiky v roce 1992, jejimz
centralnim pojmem je udrzitelna mobilita. Tento koncept umoziiuje artikulovat socialni a eko-
logické dopady a formulovat tak naptiklad pozadavek internalizace externich nakladti dopra-
vy. V argumentativnim tadu evropské politiky vSak ma stale centralni roli politika jednotného
vnitiniho trhu a svobody pohybu zbozi a osob, coz do zna¢né miry ovlivituje podobu strategii
udrzitelné mobility, které nemohou byt s témito politikami v rozporu.

Hedegaard Sorensen ve svém prispévku pojednava o tom, zda a jak se zménily podmin-
ky pro rozhodovani a koordinaci v sektoru dopravy po tzv. organiza¢ni revoluci, jak nazyva
strukturalni pfeménu vetejné sluzby sméitujici od jednoho formalniho centra vefejného rozho-
dovani a formulace politik k rozmanitosti vice ¢i méné autonomnich entit — soukromych i ve-
fejnych instituci a asociaci, které kooperuji v ramci politického procesu. Cini tak na piikladu
Danskych statnich drah (nejvétsi Zelezni€ni operator v Dansku), které timto procesem prosly
v prub&hu 90. let 20. stoleti. Podobn¢ jako Hansen ve svém c¢lanku o vlivu infrastrukturnich
investic na organizaci firem dospiva k zavéru, Ze zmény jsou sice zapocaty, ale v autonomii
a logice jednani nové vzniklych aktért Zelezni¢ni dopravy a v koordinaci jejich vzajemnych
aktivit, se projevi az v dlouhodob¢&jsim horizontu. Upozoriiuje, ze v prubéhu tohoto procesu
vznikly zcela nové typy vetejnych instituci, které oznacuje jako tzv. ,,quangos® — quasi non
government organisations, coz jsou organizace, které nebyly zcela privatizovany a stat si
v nich uchovava vétsi ¢i mensi vliv.
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Posledni ptispévek sborniku se vénuje vztahu demokracie a automobilismu. Maria
Figueroa v ném klade otazku, jak lze rozumét protestim obcanské spolecnosti proti vystav-
bé dalnic a jaké ponauceni nam tyto protesty piinaseji. Podrobné rozebira pribéh a disled-
ky ,,silni¢ni bitvy“ ve mésté Silkeborg na Jutském poloostrové. Tento ptiklad podle autorky
ukazuje, jaky potencial a vliv ma vefejna sféra na zlepSeni demokratickych praktik v rozho-
dovani o dopravnich projektech. Protestni skupiny pozadovaly po administrativnim aparatu
veétsi miru demokracie v prubéhu rozhodovaciho procesu, zadaly, aby byly vzaty do tvahy
také dalsi zptisoby dopravy a aby byla dodrzovana stavajici ekologicka regulace — a adminis-
trativni aparat byl na tyto pozadavky nucen reagovat. Zajimavé na celém piipadu je to, jak
se protesty proti vystavbé nové dalnice postupem casu sofistikovaly a posunuly se za uzkou
a na sledovani vlastnich z4jmi zalozenou environmentalni kritiku ve stylu NIMBY, ,,not in
my backyard®, a rozsitily svlij zabér az k obecné kritice moderni spolecnosti a k dtislednému
tlaku na demokratizaci planovani, ¢imz také ptesahly svoje lokalni zakotveni a staly se celo-
narodnimi iniciativami. Za zminku stoji rovnéz to, Ze protesty byly zaméfeny na dalni¢ni sit
a nikoliv uz na inidividualni zodpovédnost motoristl, byly zaméfeny proti dalnicim a nikoliv
proti automobilismu a potfebé mobility. Tim tyto protesty podle Figueroa reflektovaly ambi-
valentni vztah moderni spole¢nosti k automobilismu, ktery je pro jeji fungovani nezbytny, ale
lidé si uvédomuji i jeho negativni dopady. Vyznam tohoto pfipadu pak spatiuje v tom, Ze stav-
ba dalnice se stala prilezitosti pro renegociaci vefejného prostoru pro politickou komunikaci.

Vyzkumnici z interdisciplinarniho tymu FLUX si kladli za cil poskytnout publikaci, ktera
bude slouzit k pfedstaveni riiznych vyzkumnych pfistupi a novych poznatkd svétové socidlné
védni komunit€ a kterd bude vyuzivana pii vyuce studentil zabyvajicich se dopravou a mobili-
kritického a na zménu orientovaného vyzkumu mobility. Tyto pomérné ambicidzni cile se jim
podaftilo uspésné naplnit a vysledkem je vysoce kompaktni sbornik, ktery lze jen doporudit
Ceské sociologické obci, v niz Sirokd problematika mobility a dopravy bohuzel stale ziistava
spise okrajovou zalezitosti. VSechny ptispévky jsou solidné teoreticky zakotveny a jadrem jejich
sdélenti je to, ze mobilita je bytostné spjata s modernitou a pfimo z ni vyplyva, vede vsak k am-
bivalencim a negativnim dopadim. Proto jsou koncepty reflexivni a udrzitelné mobility pied-
stavujici sdilené hledisko vSech piispévki v uvedeném sborniku perspektivami, které mohou
pomoci ke zméné nékterych trendt vyvoje ,,zitého svéta mobility*, jimiz jsou autofi podle vlast-
nich slov frustrovani.

Paul Virilio - Rychlost a nehybnost medidlniho véku

Paul Virilio: Polar Inertia. London: Sage Publications, 2000, 103 s. ISBN: O-
7619-5803-7.

Marek Sebes

Jak souvisi rychlost pohybu s prozivanim ¢asovosti a prostorovosti? Jaké socialni a po-
litické konsekvence plynou z neustalé akcelerace spoleCenskych procesd? Mize zvySovani
rychlosti naSich technologii vést az k nezvratnému znehybnéni socialnich aktér? Otazky

165





