Soucasna pravni tprava pojisténi
| odpovédnosti za skodu
zplisobenou provozem motorovych
vozidel, jeji uskali a hranice

Milan HRADEC

V soucasné dobé 'j'ej'pojiéténi 6dpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem mo-
torového vozidla upraveno od 1.1.1992 vyhléskou ¢. 492/1991 Sb., ve znéni vyhl.
&. 582/1992 Sb., vyhl. & 327/1993 Sb. a vyhl. &. 246/1994 Sh.

"1 kdy# je toto pojisténi funkéni, objevuji se v souvislosti s bouilivym rustem
automobilismu v CR a s tim spojenou nehodovost stéle Cast&jsi dvahy, zda je do-
savadn{ pravnf dprava dostatujici, ¢i zda by nemélo dojit k jejimu pfehodnoceni
a pijet jiné tipravy, jez by lépe vyhovovala soudasnym potiebam.

Autor se v tomto piispévku pokusil poukdzat na vzristajici slozitost situace
v oblasti nahrady skod, zplisobenych provozem motorovych vozidel jako dusledek
nadmérné nehodovosti a zéroved se s odbornfky Ceské pojisfovny a.s. respondenty
dflétho vzkumu provedeného na toto téma, pokusil bledat vychodisko.

1. Udaje o motorovych vozidlech v CR:

Automobilismus, doznal od svého vzniku explosivni vjvoj. Lze to dokumentovat
v nagich podminkéch napf. na nésledujicich idajich: Vyroba automobili v Cechich
byla zahdjena v toce 1898 v Kopfivnicich. Podle dostupnych informaci bylo od
tohoto roku do roku 1945 vyrobeno asi 155 000 osobnich automobild, asi 56 000
nékladnich automobilt a asi 2 400 autobusfi. Tato produkce (za dobu cca poloviny
stolet!) je srovnatelnd s roéni produke automobilek v poslednich létech. Po.dlue
ziskanych tdajd bylo napf. v roce 1985 vyrobeno 187 000 osobr.xf'?h automobilu,

48 000 nékladnich automobild a 3 400 autobust. Celkové ucelen&js{ ddaje za dels
obdobi pak ukazuje nésledujici tabulka:
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Stavy evidevanych motorovych vozidel

osobni |  ndkladn{ | autobusy motocykly
ro k| automob. | automob.
1938 28 708 voz.uved. 3 144 | thrnem 80 576
1947 | ©67-087 | mezi osob. 4 240 | dhrnem 181 769~
1948 69 728 | — automob. 5 262 | thrnem 219 945

{1950 | 130 583 59110 | 6879 324 203
1954 | 135 269 59 064 | . 7 245 416 738
1060 | 247092 | 74 571| 9860 759 404
1965 | 412 979 87081 | 13515 924 384
1968 | 598 581 97631 | 16575 | 898 009
1975 | 1473733 | 153648 | 25034 | 1 489 520
1980 | 2 318 550 | © 194 387 | 31 470 1542 599

1984 | 2 639 564 198 272 34 747 1501071 |

Automobilové doprava se zafadila mezi ostatni druhy dopravy. a pfedstavuje jeji
vyznamnou &4st. Zaroven je viak stéle ziejméjsi rast zdpornych strinek automobi-
lismu. Jestlize pfednost{ automobilové dopravy byla rychlost, pak v souasnosti se
tato prednost v prelidnénych méstech ztraci, nebof mnohdy je rychlejsl pouzit jiné
druhy dopravy. Nadmérné mnozstvi aut zplsobuji dopravni kalamity a zdcpy. Vy-
vstavajici problémy se zésobovéanim, &isténim, parkovanim a pod. Nicméné ukazuje
se, Ze ani radikalni z4sahy represivnfho typu nepomahaji: - -

Automobilismus zpiisobil, Ze dnes asi polovina nebezpeénych plynovych zplodin
pochézi z aut, ve velkych méstech jde mnohdy a% o 90 %. Ve zplodinich se do
ovzdudi dostiva napt. olovo, zamofujici zeméd&lskou plidu v blizkosti komunikaci.
Odpady z ant pronikaji do volnych zdrojii a niéf jé. Automobilové doprava vytvaii
rovnéz nadmérny hluk, negativad pisobici na clovéka. Auto jé véak také potencio-
nalné nebezpeény, mnohdy smrtelny néstroj a mnohé éituace §& stivaji rizikovymi.
Vsechny tyto zépory viak nemohou vést ke zjednodudnjicim z&vérim sméfujicim
k vylouceni automobilisnu. Je nutno hledat jiné cesty k tomu, aby i pfi rozvijejicim
se automobilismu bylo zarudeno dobré Zivotni prostied! a zdravi lidd.

_ Vyvoj musi byt regulovin k tomu; aby byla zajisténa, rychld doprava na po-
zemnich komunikacich, dostatecné plynuld a rychld, ,kterd by byla spojena s. co
nejmens{mi nepfmymi fsledky“!. ' L L ‘

Jaks je situace v soudasné dobé v automobilismu v CR 7 N45 stét v poslednich le-
tech rychle dohdn{ zpoZdéni v mnozstvi automobili oproti primyslové vyspélym sta-
tdm. K 31.12.1994 bylo v CR registrovino 2 967 253 osobnich automobild, 160 793
nékladnich automobil®t, 125 360 specidlnich vozidel. Celkové poéty registrovanych
vozidel ukazuje nésledujici tabulka.

1Bicovsky, J.: Auto ve svétu prava, Orbis, Praha 1976;s. 16
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TABULKA
REGISTRACE VOZIDEL PODLE KATEGORIH
LNENICKA - HN 2231995 .

Pocty m&to’rbvich vozidel a pFipojnych vozidel v CR k 31.12.1994

osobni | naklad. | special. { autobus | “moto-
kraj auta auta auta | feykly
HlL.m.Praha 507 558 | 19309 | 19363 | 2793 | 28090
Stiedocesky 342 691 | 23372 | 14227 3101 | 46 504
Jihocesky 221 237 12781 9 359 1565 | 67 244
Zapadocesky 262 013 | 17848 | 8723 2007 35278
SeveroCesky 327725 | 18680 14211 3 050 | 50 848
Vychododesky | 346 868 | 21425 | 12873 | 2458 | 75479
Jihomoravsky 17 414 | 26 340 | 26 202 3996 | 96 523
Severomorav. 441747) 21038 | 20402 | 3791 | 76487
celkem v CR | 2 967253 | 160 793 | 125 360 | 22 761 | 476 453

*

malé | traktory | ptivésy | piivésy

kraj moto néklad. | osobni| celkem
Hl.m.Praha 28 528 2058 | 5874 47285 661 663
Stiedocdesky 98491 | ;24483 | 8381 | 71706 651857
Jihocesky 1,16:304 | 42 444 | 438773
Zépadogesky [ RAR3 | 45 111 | 468 693
Severocesky:.i..|...62 856, 52 759 | 564 085

97 72646 | 710 011

|- 88.011 | 967 215
64923 | 792 407
[ 451855 | 5254 T0A

Viychodogesky | 116 076 -
;Jihomaravsky | 140 255 32
i} Severomorav.. .| 116 082
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TABULKA
POCTY NOVE REGISTROVANYCH MOTOROVYCH VOZIDEL
v roce 1994

. :Soucasnd prdvni dprava pojisténi odpovédnosti za $kodu zpisobenou ...

Poéty nové registrovanych motorovych vozidel v r. 1994

Naklad.

Motocykly

181 -

Osobni Special. | Autobusy
Kraj automob. | automob. | vozidla T
Hl.m.Praha 120 262 5221 | -1498 17 728
Stiedocesky 12 158 271 -2025| -~-1038 -652
Jihodesky 13 750 1910 | -395) 46 27 947
Zépadocesky 15 920 2 001 84 12 4212
Severocesky 16 941 2142 277 -13 ~ 796
Vychodocesky 18 039 2915 - 81 28 1319
Jihomoravsky 33 575 2 762 1081 148 34
Severomorayv. 25 703 1951 1737 214
Celkem v CR 256348 19174 -820 - 568 699-

Doméci virobei se na celkovém trhu v roce 1994 podileli cca 29.2 % (nova vozi-
dla), oficidlni dovozci pak 18,55 % (rovnéz nové vozidla), individudln{ dovozy &inily
20,87 % (z toho 90 % vozidel ojetych) a ostatn{ firmy zbytkem do 100 %, to je
31,38 % (zhruba 70,5 % vozidel ojetych.)

Dynamiku tohoto vyvoje v poslednim desetilet{ dokumentuje nasledujici tabulka:
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TABULKA
y , ., . : Autor povazuje viak za ucelné zabyvat se v relaci k vyse uvedenym ddajim pie-
»POCTY MOTOROVYCH A PRIPOJNYCH VOZIDEL : devsim nehodovosti v silni¢nim provozu, ktera je tzce spjata s nésledujici ndhradou
v OR 1985 — 93¢ : gkod. Autor se pfitom opird o hodnovérné ddaje ziskané slozkami dopravni policie

v CR za uplynuld léta, s durazem na leta 1992 a 1993
CP a.s., SOLLER 25.4.1994

2. Piehled nehodovosti na Wizemi CRv posledm'ch letech:

Poéty motorovych a pfipejnych vozidel v CR 1985-1993 . Podle z1skanych Aadaja, bylo v roce 1992 évidovéno celkem: 125 599 nehod v sil-
' niénim provozu. Bylo pfi nich
Rok 1985 1987 1990 1991 1992 | 1993 e
Osobni 2022982 {2136 178 | 2 366 712 | 2 435 645 | 2 522 369 | 2 693 905 w lehce zranéno -
vozidla ) T
Dodavkova 43 393 44 693 44 585 47 577 57 928 53 090 .
vozidla » Podle odha.du dopravni policie byla zpusobena hmotna skoda ve Vy31 1794,2
; ; T ilionfi K¢&.
Nékladn 138 885 144 498 156 420 158 402 156 512 147 657 ] i
v OZi dalLa ' A ' [ V roce 1993 bylo pak na tizemi CR evidovano celkem jiz 152157 nehod v silniénim
Specialni 85446 | 94776 | 115026 118246 | 121740 129289 ( provozu, pi kterch bylo :
vozidla : ] USMICENO i 1 355 osob
Autobusy | 23079 | 23809 | 26036 | 26724 | 26552 | 24 654 tezce zranéno - o oo 5 629 osob
Malé 703652 | 702842 | TI9177| 721102 | 720110 | 700 317 { lehce zranéno 26 821 osob
motocykly -
Ostatnd 464 900 | 449 746 | 453 480 | 453 447 | 455083 | 541 431 —‘ Pokud jde o porovnani roku 1992 a 1993 z hlediska zékladnich ukazatelu ukazuje
moto ' ! ném jej nasledupa tabulka: e . . .
Traktory 141 642 149 907 158 170 160 827 160 542 160 553 ‘ : : e o
Pifvesy 51 995 53260 | 57 300 73 620 53 926 61 061 ! Piehled nehodovoesti v CR za rok 1992 a 1993
nékladnf ! podklady z Policejniho prezidia CR
Privésy SR 102 496 | 135419 | 127 520 i 1992 ’1993 -
7a frak. - ( Pocet nehod
Pi{vésy 425 753 | 459 617 521 790 431 923 441 148 475 710 ! 2 toho poéet nehod: i 125 599 | 152 157 | 191.2
ostatnd _ susmrcentm 1226 | 1214] 990
[Celkem | 4 101 727 | 4 259 326 | 4 618 696 | 4 730 009 | 4 851 329 | 5 025 187 | [ e granénim 93710 | 23936 | 101.0
i I tnou skodou | 100 663 | 127 007 | 126,2
Uvédéns data vsak neukazujf jen zvySovéni absolutntho poctu vozidel. Vyvoj J jen s hmotnou Skodou | 100 663 ’
je rozporny, nebot zatimco vyroba v CR zaznamenala u osobnich vozidel nérist, . Nslodies nebod
u nékladnich automobili, autobusi a motocykli jde o obrovsky pokles vyroby oproti i B usmcmno i 1395 1355 | 971
. . 2
minulosti. _ ) , ~ lehce zranéno 96708 | 26 821 | 1004
Nen{ tiéelem tohoto piispévku provadét rozbor jednotlivych ukazateld, nehledg Hmotnd skoda v
na skute¢nost 7e dosud neni vytvofen informaén{ systém, ktery by v redlném Case milionech K& 17942 | 2988,3 | 166,6

poskytoval viechny pottebné éidaje jak pro vyrobce, dovozce, prodejce, opravérenska

zafizeni a samoziejmé pojisfovny. Pro piedstavu vjvoje zakladnich ukazateli za poslednich 7 let je pak mozno pouZit

nésledujici tabulku.
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Vyvoj za roky 1987 ~1993
podklady z Policejniho prezidia CR

LTI B Jan o4 Hmotng
Rok | . Podet | Usmrceno | . TéZce | Lehece | . .3koda | = ., .
nehod zranéno | zranéno | v mil.Ké&
1987 | 77075 766 | 3456 | 19025 357.80
1988 | 79 961 810 | 3670 | 19937 | 396.00
1989 | 79 717 9141 3998 | 20437 422.60 |

1990 | 94 664 1173 4519 | 23371 606.00
1991 | 101 387 1194 | 4833 | 22806 | 1014.20
1992 { 125 599 1395 5429 | 26708 | 1794.20
1993 1 152 157 1355 ] - 5629 | 26821 ) 2988.33

Mezi hlavni p¥iciny nehod patii dlouhodobé ,nespravny zptisob jizdy“ a ,nepii-
méFena rychlost,” nésleduji pak ,,neda.m prednosti v jizdé,“ ,,nesp:éx?né‘pfedjfidéni“
aZ po ybechnické zavady“.

Vypovidac! hodnotu z hlediska nehodovosti, kterou je vhodné vzit v Gvahu pti
jeiim posuzovani v CR maji i idaje o nehodéch v ostatnich evropskych stitech. Jde
o hodnovérné ddaje, které jsou kazdorotné zvefejioviny sekretaridtem Evropské
hospodéfské komise OSN. Bylo by jisté prilis zjednodusené, kdybychom nehodovost
hodnotili pouze na zékladé absolutnich hodnot. Ve snaze dojit k uréitjm opodstat-
uénym zavérim v relaci k ostatnim evropskym statim musime vzit v dvahu dals
charakterizujici ukazatel, mezi které patii alespoﬁ

— geografické a klimatické faktory

— socidlné—ekonomické faktory, jakymi jsou hustota osidlent, skladba silniénich
motorovych vozidel, iroven nesilni¢ni dopravy, Zivotnf droveil, nérodni a me-
zindrodni tarif, ruch atd.

— technicko—orientaéni Gtvary, jako napi. tiroved dopravniho inZenyrstvi, silnic-
ni a dalnién{ sité, &innost organt dozorujicich bezpednostni predpisy a dalsi.

Pro ilustraci situace jsou v DP pouzity ddaje z roku 1991. Nehodovost v tomto

roce ve 26 evropskych zemich ukazuje nésledujici tabulka:
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Nehody v Evropé — zdkladni ddaje

Stat Poéet nehod Pocet usmréenych

1. SRN 385 147 11 300
2. Rusko 326 594 64 470
3. Velka Britanie 265 600 s 4753
4. Italie 161 782 L6 621
5. Francie 148 890 9 617
6. Turecko ‘ 115 295 6317
7. Spanslsko 101 507 6948
8. Belgie 62 446 -~ 1976
9. Polsko 54 038 7901
10. Ukrajina ' 48 081 8 975
11. Jugosldvie 47 567 4 992
12. Rakousko 46 013 1385
13. Portugalsko : 45110 - - 2321
4.  Nizozemi 40 649 : 1281
15. ' Madarsko 24589 - 2120
16. ~ Svycarsko 22 821 - 860
17.  Cesk4 republika 21 460 ~ 1355
18.  Recko 20 764 1790
19.  Svédsko 16 003 745
20. Finsko T 9374 - 632
21. Beélorusko 9182 - 2332
22. Rumunsko 8 948 3078
23. Dénsko ' 8 757 606
24. Norsko 8 677 s 323
25. Slovenské republika 7 531 645
26. Trsko 6 494 445

Abychom se 1épe orientovali v uvddénych ddajich mizeme pouzit jesté dalsich do-
stupnych faktd, V mezindrodnich srovnénich se pfi ilustraci negativniho vliva nehod
a jejich nésledkd na obyvatelstvo pouziva ukazatel poétu usmreenych na 100 000 oby-
vatel. Tyto idaje poskytuje nésledujici tabulka:
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Nehody v Evropé — perovnani
Stat Pocet
osobnich aut  usmrcenych osob
nad 1 000 obyv. na 100 000 os.aut

1. Rusko o 65 663
2. Turecko ) 24 - 382
3. Lotyssko ’ 105 310
4. Ukrajina 65 266
5. Rumunsko 61 ' 215
6. Estonsko 144 180
7. Jugosldvie 156 142
8..  Polsko © 160 : 129
9, Madarsko 194 ST 105
10.  Recko 172 103
11. Portugalsko 296 83
12. Bulharsko 151 81
13. Slovenska rep. 171 : 71
14.  Spanslsko 307 57
15, Cesks rep. 263 55
16. Irsko 239 53
17. Belgie 402 49
18. Rakousko 394 44
19. Francie 416 40
20. Dénsko 201 ‘ 40
21. SRN ‘ 499 36
22. Lucembursko i 531 : 35
23.  Finsko ) 384 - 32
24.  Svycarsko 448 28
-25. ... ; Nizozemi 371 23
26. - . Vellkd Briténie PR 1 PR 22
27. . Svédsko a0 20
28.  Norsko 31T 20
29.  Malta 7335 13

Zatimco ve vyspélejsich zemich zépadni Evropy se hodnota tohoto ukazatele od
roku 1970 trvale sniZuje a v roce 1991 doséhla troven 7 a# 8 usmrcenych osob na
100 000 obyvatel v CR dolo k poklesu jen od roku 1970 do roku 1986. Po tomto
roce, kdy byl uvedeny ukazatel srovnatelny s dalsimi evropskymi staty doslo k jeho
postupnému trvalému ristu aZ shora na dvojnésobek hodnoty roku 1986 (v roce
1993 lo o 15 usmreenjch osob na 100 000 obyvatel).
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Jak uvadéji zdroje dopravni policie CR poéet nehod a odhad hmotngch gkod
v roce 1993 piedstavuje nejvy$si hodnotu v historii statistického sledovéni vibec,
pocet téZce zranénych je nejvyssl za poslednich 15 let a pocet lehce zranénych. pak
nejvysii za poslednich 20 let. Pokud jde o pocet usmrcenych je druhy nejvysm za
posledmch 20 let (dosud nejvysf pocet byl v roce 1992)

Piehled v nehodovosti na tizemi CR by bylo mi doplmt tadou diléich ukaza-
tel@.? Autor se viak domniva, Ze to vzhledem 'ke smygluy, prace nenf nezbytné.

Jiz vy3e uvedené fakta jednoznaéné potvrzuji negativni vyvoj nehodovosti v CR.
Autor se zde nechce detailng zabyvat zkoumdnim viech vlivi, které tuto situaci
zapi{Cinuji. . . :

Je viak evidentni, Ze. stav nehodovost1 se bezprostredne promitd do zkouma-
né problematiky odpovédnosti za skodu zpisobenou provozem motorového vozidla.
Kromé toho pak pojiéfovna musi vychdzet pfi své &innosti nejen z ddaji dopravaf
policie CR, ale piedeviim z vysledkd z{skanjch prévn{ cestou.

S cflem ziskat dalsf adaje potiebné k objektivizaci &innosti pojisfovny proved!
autor také dil¢f vyzkum problematiky za pomoci ankety s vyuzitim dotazaiku. :

V rémci ankety se obratil na okruh zkuengch vedoucich pracovniki Ceské po--
jisfovny a.s., aby ziskal vice informaci: :

1. o jejich véku, vzdélani, délce zamestnéni u Ceské pojisfovny as., funkeich,
poétu fesenych piipadi na iseka pojisténi odpovédnosti za kodu zplsobenou
provozem raotorového: vozldla

2. o nézorech na soucasnou pravm dpravu zdkonného pollstem odpovédnosti za
$kody zpusobene provozem motorového vozidla na systému evidence vozidel

“a vztahu k Ceské pojistovné a.s., na systému kontroly placen pojistného v této
oblasti, na rozsah ndhrady skody, jakoZ na ostatni jejich na,zory souv1se31c1
8 problematlkou

Anketa zahrnovala celkem 15 respondentu a byla doplnéna naslednyrm nzenyml
rozhovory s nimi.

Vysledky ¢asti A dotazniku:

" 7 hlediska pohlavi prevladaly meszi respondenty Zeny, tvoiily 0,6 % vzorku. Veét-
fina respondentd 0,66 byla absolventy VS, riizného zaméfeni, véetnd pravaiho, Vek
respondentu se v priméru pohyboval okolo 50 let, nejnizsf vék byl prltom 42 let,
nejvy3si 66 let.

Délka zaméstnani v CP as. odpov1da1a fyzickémn veku respondentu a byla
v prumeru 17 let Z toho ne;mene 10 let a nejvice 36 let.

3Ndpf. nehodami podle zavingni, ‘pii¢inami nehod zavinnjch #idici motor.voz., nemotorov.
vozidel,-pod vlivem alkoholu; zavinéné «chodci, ddaji o mistech nehod, jejich ¢ casovym rozlozemmJ
hmotnou skodou, podle krajd,; x)kresu atd. )
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7 této:doby pak na useku pojisténi odpovédnosti za skody zpusobené provozem
motorovych vozidel pracovali respondenti v priiméru 12 let. Nejmiéi hramce byla,
3 roky, nejvyss 31 let. '

Respondenti byli z hlediska svich funke! zastdvanych v ramii Cleské pojistovny
a.s. vesmés vedoucimi pracovmky, nebo pracovali v metodicko=F{dicich funkef. Za
svoji praxi fesili-v-priméru okolo1 500 pifpadi. Nejmensi podet byl 100 pipada,
nejvy3si pocet pak 25 000 pipadi. “(K tomu ddaji je oviem potfebné pfistupovat
s opatrnosti, nebof respondeti byh pozadam o-odhad pnpadu a jejlch idaje mohou
byt subjektivné zkresleny.): . T .

7 hlediska vyse uvedené charakteristiky respondentﬁ lze tedy konstatovat, Ze
odpovidali svym vékem, délkou zaméstnan{ v Ceské pojistovné a.s., ziskanymi zku-
fenostmi, vzdélanim a prax{ poZadavkim na vedouci pracovniky.

Vysledky ¢dsti B dotaznﬂm.f,-t o

K otézce, zda je soucasnd pravn{ dprava zdkonného pojistén odpovednost1 %a,
skodu zpiisobenou provozem motorového vozidla vyhovujici odpovédélo kladné 10 %
respondentd. Uvedli, Ze systém je funkéni a jednoduchy, bez velkych nérokd na fi-
nanéni potieby k jeho zabezpecovani. Jako ¢asteéné vyhovujici jej hodnotilo 10 %
respondentdl s t{m, Ze vyhovuje vice poskozenym, ne zcela viak pojisténym. Jako
nevyhovujicf sou¢asnym podminkém oznaéilo existujict prévm' tdpravu 80 % respon-
dentd. Uvedli pfitom, jako nejcastéjsi vyhrady, Ze tato tprava neni plne spravedh-
v4. Mnoho subjektd neplat{ pojistnou &dstku a nenf mozné jejich i¢innd kontrola
a sankce a konecéné na zikladé této dpravy nelze zohlednit konkrétn{ $kodn{ prubéh.

S tim korespondovala i odpoved’ na otazku, zda je soutasny system kontroly pla--

cen{ pojistného odpovidajici, kde 100 % respondentis odpovédélo zaporng. Obdobné
hodnotila vétiina respondentd jako nedostatecny existujici systém evidence vozidel.
Za neplné dostateény jej hodnotilo 10-% respondentd (problem byl chépén spite
v roviné pfenosu informact), za pfevazné nedostateény jej pak zhledem CP a.s. hod-
notilo 90 % respondentd s tim, Ze CP a.s. nemd pifstup k evidenci vozidel a nemiize
proto ploit svoji funkei z hlediska kontroly, kterd je ji uloZena zikonem.

Naopak za postacujici pro praxi CP as. hodnotllo 100 % respondentd vymezeni
termfnu ,vozidlo®“.

Zavérem j je mo#no k &4sti B dotazniku konstatovat, Ze vétsina respondenti chépe

soucasnou prévn{ dpravu, kterd je obsaZena ve vyhldice ministerstva financi CR

& 492/1991 Sb. ze dne 14.11.1991 za nedostaéujict. _
Vétsina respondentu navrhuje opustit dosavadn{ system zékonného pops‘cem od-
povédnosti za 3kodu zZpiisobenou provozem motorového vozidla a prejit k povinné
smluvnimu pojistént, které by bylo zcela adresni a odstranilo by vétsinu kritizo-

vanych nedostatkil.. Respondenti povazuji dile za velmi zadouci piesné definovat

vzajemné vztahy mezi Policii CR a CP as., jez by pojisfovné umoznily piistup
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k dosud utajovanym informacim (napf.: evidence vozidel) a odstranily tak hlavni

piekézku pfi plnéni jejich zakonnych povinnosti.

Obecné pak je podle nzoru respondentd potiebné spolecensky docenit hlavni
smysl pojisténi odpovednost1 za §kody zpfiscbené provozem motorovych vozidel - to
jest zajisténi obé&ti dopravnich nehod a odstranit zjednodusujici ptistupy a pretrva-
vajici predsudky nejen laické vef€jnosti, ale i Césti stdtnich organi, které pohlizeji
na tento druh pojisténi, jako na jakysi zdroj pjmi CP as.

Je evidentni, Ze pojisténi tohoto druhu je v zahraniéf cenéno daleko: vide.:

Autor se na z8kladé svych zkuSenosti ztotoziuje se zavéry respondentu Domuiva
se, 7e je tifelné piekonat dosavadni pravni dpravu a prejit na’ kvalitativné novou
dpravu.

Jednou z moznostl fegen{ je povinné smluvni typ tohoto popstem

Autor se proto domniva, e zde existuji diivody pro to, aby soucasny systém za- -

konného pojisténi odpovédnosti za Skody zptisobené provozem motorovych vozidel,
u kterého se neuzavira pojistnd smlouva byl opustén a nahrazen pojisténim povinné
smluvnim, kde se k pojidténi vyzaduje uzavieni pojistné smlouvy. Pojistnd ochrana

musi byt zajiiténa nejpozdéji vanikem rizika, které vypljva z provozu motorové- .

ho vozidla a proto by byl kazdy provozovatel (fyzicks, ¢i pravnickd osoba) povinen
v uréitém okamziku sjednat, & prokdzat pojisténi odpovédnosti.

V z4jmu spoleénosti o co nejsirsl pokryt{ rizika, které vyplyva z provozu vozi-
del by se pojisténi vatahovalo prakticky na kazdé vozidlo, které by se pohybovalo
na komunikacich, Uvedenou tpravou by byl zéroveii stanoven princip, #e nejdii-
ve musi byt stanovena pojistnd ochrana a teprve poté provedena evidence vozidla.
Tato tiprava viak piirozené predpokléd4 nezbytnou troven spoluprice mezi orgdny
evidence a viemi pojistiteli. Pfedpokldd4 proto témto subjektim ulozeni uréitych
povinnosti a kompetenci a zarovef vytvoreni informacni vazby mezi nimi. Absence
pravé téchto prvki je bohuZel pifznatnd pro soucasny stav.

7da je na piijeti takové ipravy nase spolecnost piipravena ukéze pifsti obdobi.
Autor je viak presvédéen, e jejim pfijetim bychom se pfiblizili vyspélym evropskym
statam.
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SUMMARY

Legal regulation in force dealmg with
liability insurance for damages caused
by operation of motor vehicles, its
hindrances and limits

At present, the liability insurance for damages caused by the operation of motor
vehicles is regulated by the decree No. 492/1991 Coll. taking effect as of 1 January
1992, later amended by the decree No. 582/1992 Coll., decree No. 327/1993 Coll.
and decree No. 246/1994 Coll.

Even though the concept of the liability insurance is a functional one, there
appear (in connection with the rapidly growing motorism in the Czech Republic
and, su bsequently, a growing number of accidents) thoughts whether the valid legal
regula.tmn is sufficient or whether another dzﬂ'e,rent regulatmn that would better
serve the new needs, should be adopted.

In the article, the author has tried to point at the growing difficulties of the
mentioned situation concerning the sphere of compensations for damages caused by

the operation of motor vehicles. According to the author, the mentioned problems -

are the consequence of a vast number of accidents incurred. Furthermiore, the author
together with specialists from Ceské pojistovna a.s. (Czech Insurance Conipany) has
tried to find a solution of that situation by means of a part poﬂ Wlth respondents
on that topic.
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