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Problematika regulacie vzdialen¢ho
vodica z pohladu teorie a praxe*

Problems of Remote Driver Regulation
from the Point of View of Theory and Practice

Jozef Andrasko™, Matii$ Mesar¢ik ™

Abstrakt

Problematika automatizovanych vozidiel uz nie je len predmetom vedecko-fantastickej literatury,
ale ¢oraz viac clenskych $tatov prijima regulicie predmetného fenoménu. Predkladany clanok sa venuje
problematike uzko suvisiacej — vzdialeného vodicovi. Rola vodica, ktory ovlada automatizované
vozidla na dial’ku moze byt ina z pohFadu povinnosti v tradicnom vnimani vodi¢a motorového
vozidla. Predkladany clanok sa zameriava na oblast’ automatizovanych vozidiel z pohladu role
a povinnosti vzdialeného vodica. Cielom tohto ¢linku je v prvom rade porovnat’ rolu vodica

klasického vozidla a vzdialeného vodica automatizovaného vozidla. V druhom rade autori ponuikaja
diskusiu a odporucania pre pravnu Upravu v kontexte povinnosti a otvorenych otazok praktického
fungovania vzdialeného vodica.
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Abstract

The issue of automated vehicles is no longer the subject of science fiction literature, but more
and more member states are adopting regulations of the phenomenon in question. The presented
article deals with a closely related issue — the remote driver. The role of the driver who controls
an automated vehicle remotely may be different from the perspective of duties in the traditional
perception of a motor vehicle driver. The presented article focuses on the field of automated vehicles
from the point of view of the role and duties of the remote driver. The aim of this article is firstly
to compare the role of the driver of a classic vehicle and the remote driver of an automated vehicle.
Secondly, the authors offer a discussion and recommendations for legislation in the context of duties
and questions of the practical functioning of a remote driver.
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Uvod

V marci 2018 osobu, ktora tlacila vozik na kolieskach nalozeny nakupnymi taskami, zra-
zilo Volvo XC 90. Zena neskér na nasledky zraneni v nemocnici zomrela. Tento pripad
by bol pravdepodobne jednym z mnohych v ramci Statistiky umrti chodcov v dosledku
nehody. Avsak Volvo XC 90 bolo testovacie vozidlo vybavené vyvijanym automatizova-
nym systémom riadenia poskytovanym spolo¢nost’ou Uber. Pri nehode bola vo vozidle
pritomna osoba, ktora s nedostato¢nou rychlost’ou reagovala na priblizujiceho sa chodca.
Vysetrovanie ukazalo, Ze automatizovany systém riadenia klasifikoval zenu tlaciacu vozik
ako neznimy predmet, vozidlo a ndsledne bicykel." Vodi¢ vozidla sediaci v aute reagoval
pomaly, pretoze nedavala pozor a sledoval streamované video.”

Pripad ukazuje na rizika spojené s vozidlami vybavenymi automatizovanymi systémami ria-
denia, ktoré namiesto vodica vykonavaji jazdné dlohy (napr. riadenie, zrychlenie ¢i brz-
denie). Problémy tykajice sa zodpovednosti prevadzkovatela a vyvojara automatizova-
ného systému riadenia sa prirodzene objavuju a boli predmetom akademickej diskusie.’
Avsak mensia pozornost’ je venovana otazkam ovladania vozidla na dial’ku, kedy vodi¢ nie
je vo vozidle. V takychto pripadoch mozno hovorit’ o vzdialenom vodicovi, ktory prostred-
nictvom réznych systémov vykonava jazdné tlohy, pricom sa nachadza mimo vozidla.

Predkladany ¢lanok sa zameriava na oblast’ automatizovanych vozidiel z pohladu role
a povinnosti vzdialeného vodi¢a. Otazky urcenia toho, kto moze a nemédze byt’ vzdialeny
vodi¢ a zaroven legislativne poziadavky kvality alebo osvedcenia takejto osoby povazujeme
za nevyhnutné z dévodu pravnej istoty a taktiez sivisiacich otazok administrativnej, civilnej

1 Blizsie pozri THE NATIONAL TRANSPORTATION SAFETY BOARD. Preliminary Report Highway
HWY18MHO010. 2018.

2 CHESTERMAN, S. We, the Robots? Regulating artificial intelligence and the limits of law. Cambridge: Cambridge
University Press, 2021, s. 32. DOL: https://doi.org/10.1017/9781009047081

3 Pozri napriklad ibid., alebo EBERS, M. Civil liability for autonomous vehicles in Germany. SSRN [online].
2022 [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://papers.sstn.com/sol3/papers.cfmrabstract_id=4027594
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alebo trestnopravnej zodpovednosti* ¢ kybernetickej bezpec¢nosti. Cielom tohto clinku
je v prvom rade porovnat’ rolu vodica klasického vozidla a vzdialeného vodica automatizo-
vaného vozidla. V druhom rade autori ponutkaju diskusiu a odporacania pre pravau upravu
v kontexte povinnosti a otvorenych otazok praktického fungovania vzdialeného vodica.

Clanok je ¢leneny na tri ¢asti. V prvej casti sa zameriavame na vysvetlenie zdkladného poj-
mologického aparatu v kontexte automatizovanych vozidiel. Vysvetlené su rozdiely medzi
autonémnym vozidlom, automatizovanych vozidlom a prepojenym vozidlom. Zaroven
je nevyhnutné charakterizovat’ aj rézne Grovne automatizacie vozidiel. Pri vymedzeni poj-
mov vychddzame z dostupnej domacej a zahranicnej literatury, legislativy so $pecifickym
zameranim na pravo Eurépskej tnie (EU) a medzindrodné dokumenty, pravny poriadok
Slovenskej republiky a rézne usmernenia tvoriace normy mikkého prava. Druha cast’
clanku sa venuje problematike regulacie vodic¢a vo vseobecnosti, primarne z hl'adiska medzi-
narodnych dohovorov a zmlav. Neopominame ani prenikanie regulacie vzdialeného vodica
do tychto pravnych aktov. V tretej Casti syntetizujeme poznatky z prvych dvoch ¢asti a venu-
jeme sa problematickym aspektom regulacie vzdialeného vodica. Konkrétne diskutujeme
vseobecné a $pecifické povinnosti pre vzdialeného vodica, problematiku pravnickej osoby
ako vzdialené¢ho vodica a otazky poziadaviek z pohl'adu ochrany osobnych udajov. V ramci
tejto state upozorfiujeme na nedostatky pravnej upravy a zohladfiujeme medzinarodné

usmernenia a odporucania.

1 Autonomne, automatizované, prepojené...

V médiach, odbornej a vedeckej literature sa v suvislosti s vozidlom, ktoré vykonava nie-
ktoré alebo vsetky jazdné ulohy (napr. riadenia, zrjchlovania a brzdenia) pouzivaju pojmy
ako autonémne vozidlo (autonomons vebicle), automatizované vozidlo (automated vebicle)®, samo
jazdiace vozidlo (self-driving vebicle), vozidlo bez vodica (driverless vebicle) ¢i robotické vozidlo

(robo-vehicle).

4 Otazkam zodpovednosti sa uz vo velkej miere venuje zahrani¢na alebo domdca odborna spisba. Aj vzhl'a-
dom na zameranie ¢lanku a jeho ucel iba odkazujeme na relevantnu literataru. CHESTERMAN, S. e,
the Robots? Regulating artificial intelligence and the limits of law. Cambridge: Cambridge University Press, 2021,
alebo EBERS, M. Civil liability for autonomous vehicles in Germany. SSRIN [online]. 2022 [cit. 8. 12. 2022].
Dostupné z: https://papers.ssrn.com/sol3/papers.cfmPabstract_id=4027594. Z domicej spisby napriklad
FIALOVA, E. a kol. Odpovédnost za skodu 3 provozu antonomnich vozidel. Praha: Leges, 2022; MATEJKA, J.,
FIALOVA, E., PRIBAN ZOLNERCIKOVA, V,, KRAUSOVA, A. Deliktni odpovédnost na prahu éry
stroji aneb k nékterym pfedpokladim vzniku povinnosti nahradit Gjmu zptisobenou provozem autonom-
nich vozidel. Pravnik. Praha: Ustav statu a prava AV CR, 2021, ro¢. 2021, ¢. 5, s. 313-333; FIALOVA, E.,
KRAUSOVA, A. Otizky uplatiiovani prevenéni povinnosti pf vjrobé a provozu autonomnich vozidel.
Casopis pro prdvni védu a praxi. 2021, ro¢. 29, & 4, s. 759—777. DOI: https://doi.org/10.5817/CPVP2021-
4-3. HODAS, M. Implementicia antondmnej mobility — niektoré filozofické a (iistavno)privne aspekty a ich privne
a metapravne implikacie nielen pre Slovenskii republin [online]. 1. vyd. Praha: Leges, 2022; KRIZAN, M.
Zodpovednost’ za prevadzku autonémnych vozidiel. In: Privo obchod ekonomika: zhornik vedeckych pric. 1. vyd.
Kosice: Univerzita Pavla Jozefa Safirika v Kosiciach, 2020, s. 161-174; KRIZAN, M. K nicktorym vyzvam
regula¢ného ramca prevadzky autonémnych vozidiel. In: Akzudlni vyzvy sounkromého prava: sbornik prispévki.
1. vyd. Plzen: Zapadoceska univerzita v Plzni, 2020, s. 139-157; KRIZAN, M. Autonémne vozidla: otizka
zodpovednosti. Acta Facultatis Inridicae Universitatis Comenianae. 2020, ro¢. 39, ¢. 2, s. 136—154.

5 Preklad anglického pojmu automated mozno v slovencine prelozit’ ako automatizovany.
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VzhPadom na existujucu legislativu a najcastejsie pouzivané pojmy vo vedeckych ¢lankoch
tykajucich sa vozidiel, ktoré vykonavaji niektoré alebo vsetky jazdné ulohy budeme v pred-
kladanom ¢lanku pouzivat’ najmid dva pojmy, ktorymi si automatizované vozidlo a plne
automatizované vozidlo. Avsak pre dplnost’ objasnime aj pojem autonémne vozidlo,
ktory je najcastejsie pouzivany. Taktiez objasnime aj iné suvisiace pojmy ako napr. vysoko
a plne automatizované vozidla ¢i prepojené vozidla.

Vo vseobecnosti je mozné autonémne vozidla charakterizovat’ ako ,pocitacom riadené
vozidld, ktoré jazdia samy, spoliehajiic sa na mnogstvo drojov tidajov, aby iskali pristup k_jazdnémn

“G6

prostredin a riadili prevadzkn vozidla.

Podl'a Lim a Taeihagh st autonémne vozidla schopné rozhodovat’ nezavisle od Fudského
zasahovania. Pri interpretacii udajov, pti rozhodovani o prevadzke vozidla a pri prisposo-
bovani sa meniacim podmienkam sa autonémne vozidla spoliehaji na udaje zo senzorov
a umeld inteligenciu.” Nevyhnutnost’ vyuzitia umelej inteligencie v autonémnych vozidlach
vyzdvihuje aj Ducuing, podl'a ktorej, aby mohlo byt rozhodovanie v oblasti prevadzky
vozidla delegované na autonémne vozidlo, je nevyhnutné pouzit’ umeld inteligenciu.®

Knieps vychadzajic zo spraivy OECD rozlisuje medzi autonémnymi vozidlami a automa-
tizovanymi vozidlami na zaklade kritéria, ¢i vozidlo pre svoje fungovanie vyuziva informa-
cie z externych zdrojov. Knieps tvrdi, Ze ak plne automatizované vozidld zavisia od infor-
macif z cestnej infrastruktary, informacii od ostatnych tcastnfkov cestnej premavky alebo
informicif z centra riadenia dopravy, nemézu byt’ povazované za plne autonémne vozidla.’
Taktiez dodava, ze dokonca plne automatizované vozidla budu spravidla povinné dodrzia-
vat’ pravidla zaloZzené na poziadavkach prepojenych vozidiel implementovanych siet’ ovymi
automatizovanymi operatormi vozidiel."”

Problematika autonémnych vozidiel a automatizovanych vozidiel nie je len predmetom
skumania akademikov, ale je upravena aj pravne nezaviznymi pravoymi aktami (rezold-
cie, navody, stanoviska a pod.) réznych organizacii, ako aj normativnymi pravaymi aktami
a normatfvnymi zmluvami. Niektoré legislativne akty priamo definuju pojem autonémne
vozidlo alebo automatizované vozidlo a v niektorych pripadoch sa tieto dva pojmy pouzi-
vaju bez priamej definicie.

6 COLLINGWOOD, L. Privacy implications and liability issues of autonomous vehicles.
Information & Communications Technology Law. 2017, roé. 26, €. 1, s. 32—45. DOL https://doi.org/10.1080/13
600834.2017.1269871

7 LIM, H.S.M., TAEIHAGH, A. Autonomous Vehicles for Smart and Sustainable Cities: An In-Depth
Exploration of Privacy and Cybersecurity Implications. Energies. 2018, ro¢. 11, ¢. 5, s. 3. DOI: http://doi.
0rg/10.3390/en11051062

8 DUCUING, Ch. Towards an Obligation to Secure Connected and Automated Vehicles “by Design”?
In: VEDDER, A. a kol. Security and law. 1.egal and Ethical Aspects of Public Security, Cyber Security and Critical
Infrastructure. Cambridge: Intersentia, 2019, s. 189. DOTI: https://doi.org/10.1017/9781780688909.008

9 ITE. Automated and Autonomons Driving: Regulation under Uncertainty. OECD Publishing, Paris., International
Transport Forum Policy Papers, No. 7, s. 15 a 20.

10

KNIEPS, G. Internet of Things, Big Data and the Economics of Networked Vehicles. Telecommmunications
Policy. 2019, ro¢. 43, ¢. 2,'5. 171, 173. DOI: https://doi.org/10.1016/j.telpol.2018.09.002
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Na drovni Eurépskej tnie bolo vyvinutych niekol’ko iniciativ'' a prijatych niekolko strate-
gickych dokumentov, ktoré sa tykaju problematiky automatizovanych vozidiel.'” Agentara
Eurépskej tnie pre kyberneticki bezpecnost” (ENISA) vo svojej sprave Vyzvy v oblasti
kybernetickej bezpecnosti pri zavadzani umelej inteligencie do autonémneho riadenia
definuje autonémne vozidla ako vozidld so systémami, ktoré dokazu zvladnut' vsetky
jazdné dlohy za kazdych podmienok automaticky, v realnom case. V takom pripade hovo-
rime o uUplnej automatizacii, ked” vozidlo nema volant a pedéle. Nie je potrebny Ziadny
zasah vodica a vSetci cestujuci vo vozidle sa povazuju za cestujucich. Autonémne vozidla
st vozidld na urovni 5 podla standardu SAE J3016_202104 Taxonémia a definicie pojmov
suvisiacich so systémami automatizovaného riadenia pre cestné motorové vozidla (dalej
LSAE $tandard®).!?

Legislativa EU nedefinuje pojem autonémne vozidlo, ale pojem automatizované vozidlo
a plne automatizované vozidlo. Problematiku automatizovanych vozidiel upravuje
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 o poziadavkich na typové
schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla, pokial ide o ich v§eobecnu

bezpecnost’ a ochranu cestujucich vo vozidle a zranitelnych ucastnikov cestnej premavky
(dalej ,,nariadenie o vSeobecnej bezpecnosti®)."
Ciel'om predmetného nariadenia je ,,vyznammne znizit’ pocet simrti a vagnych granent na cestach EU

zavedenim najmodernejsich bez pelnostnych technoldgii ako standardnébo vybavenia vozidiel a posilnit

11 Naptr. C-Roads Platform [online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://www.c-roads.cu/platform.
html. Expertnd skupina Komisie pre kooperativnu, prepojent, antomatizovani a antondmmn mobilitn [online]. [cit.
8. 12. 2022]. Dostupné z: https://ec.curopa.eu/ transport/themes/its/c-its_en

12 Ako priklady mozno uviest™

* Burdpska stratégia pre kooperativne inteligentné dopravné systémy — mil'nik na ceste ku kooperativnej,
prepojenej a automatizovanej mobilite. Eurdpska komisia [online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://
eur-lex.curopa.cu/legal-content/SK/TXT/HTML/?uri=CELEX:52016DC0766&from=EN

* Pristup k udajom vo vozidle a zdrojom. Eurdpska komisia [online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://
ec.curopa.cu/transport/sites/default/ files /2017-05-access-to-in-vehicle-data-and-resources.pdf

¢ Na ceste k automatizovanej mobilite: stratégia EU pre mobilitu budicnosti. Eurdpska komi-
sia [online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://eur-lex.curopa.cu/legal-content/SK/TXT/
HTML/?uri=CELEX:52018DC0283&from=EN

* Etika prepojenych a automatizovanych vozidiel. Eurdpska komisia [online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné
z:  https://op.curopa.cu/en/publication-detail/-/publication/89624¢2c-f98¢c-11ea-b44f-01aa75ed71al /
language-en/format-PDF/source-search

13 Cybersecurity challenges in the uptake of artificial intelligence in autonomous driving. ENISA [online].
2021, s 10 [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://www.enisa.curopa.cu/news/enisa-news/cybersecurity
-challenges-in-the-uptake-of-artificial-intelligence-in-autonomous-driving

14 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 2z 27. novembra 2019 o poziadavkach na typové
schval’'ovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych tech-
nickych jednotick uréenych pre tieto vozidla, pokial ide o ich vSeobecnu bezpeénost’ a ochranu cestujicich
vo vozidle a zranitenych castnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho patlamentu
a Rady (EU) 2018/858 a ktorjm sa zrusuju nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 78/2009,
(ES) ¢& 79/2009 a (ES) ¢ 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) & 631/2009, (EU) & 406/2010,
(EU) ¢& 672/2010, (EU) & 1003/2010, (EU) & 1005/2010, (EU) & 1008/2010, (EU) & 1009/2010,
EU) & 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) & 458/2011, (EU) & 65/2012, (EU) & 130/2012, (EU) & 347/2012,
(EU) & 351/2012, (EU) & 1230/2012 a (EU) 2015/166.
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konkurencieschopnost’ vyirobeov antomobilov v EU na svetovom trbu poskytnutim historicky proého prdv-

«15

neho ramea EU pre antomatizované a plne automatizované vozidld.

Predmetné nariadenie definuje automatizované vozidlo ako ,motorové vozidlo navrhnuté
a skonstruované tak, aby sa dokdzalo urcity cas samostatne pohybovat’ bez nepretritého dobladu vodica,
no pri ktorom sa stile predpoklada alebo vyFaduje 3dsah vodica.”' V anglickom preklade predmet-

E113

ného pojmu sa pre slovné spojenie ,,samostatne pohybovat™* pouziva slovné spojenie ,,zove
autonomonsly”. N ceskom preklade je uvedené slovné spojenie ,,pohybovat’ autonémne®.
Nariadenie o v§eobecnej bezpecnosti blizsie nespecifikuje poziadavky na autonémny pohyb
vozidla. Z vyssie uvedenej definicie vyplyvaju styri zakladné zakonné poziadavky na auto-
matizované vozidlo. V prvom rade musi byt motorové vozidlo navrhnuté a skonstruované
tak, aby sa dokdzalo samostatne pohybovat’. V druhom rade je samostatny pohyb vyko-
navany len urcity ¢as. V trefom rade, motorové vozidlo sa vie samostatne pohybovat’ bez
dohladu vodi¢a. Tuto poziadavku je mozné vylozit’ tym sposobom, ze vodi¢ nemus{ moni-
torovat’ cestné prostredie. V zmysle poslednej poziadavky sa od vodi¢a oc¢akava, ze sa bude
od neho vyzadovat’ zasah. Inymi slovami, od vodic¢a sa vyzaduje, aby za urcitych okolnosti
prevzal ovladanie vozidla.

Nariadenie o vSeobecnej bezpecnosti zarovent zaramcovalo koncept plne automatizo-
vanych vozidiel. V slovenskom preklade je tento pojem definovany ako ,,motorové vozidlo
navrhnuté a skonstruované tak, aby sa dokdzalo pohybovat’ bez dobladu vodita.”"" Avsak v anglic-
kom jazyku je definicia nasledovna ,,motor vehicle that has been designed and constructed to move
autonomonsly without any driver supervision.”V slovenskom preklade chyba slovo ,,samostatne®.
V tomto pripade ide o zavaznu chybu v slovenskom preklade predmetného nariadenia.
V porovnani s automatizovanym vozidlom sa plne automatizované vozidlo pohybuje samo-
statne bez akychkol'vek obmedzeni a nevyzaduje sa, aby vodic zasiahol. Automatizované
vozidla, ako aj plne automatizované vozidla musia byt’ vybavené konkrétnymi systémami.
Poziadavka, aby sa tieto vozidla samostatne pohybovali bude splnena najmi prostrednic-
tvom systémov nahradzujicich ovladanie vozidla vodicom, vratane signalizacie, riadenia,

zrychlovania a brzdenia.'® "

7 pohladu zavadzania plne automatizovanych vozidiel je dolezitym legislativhym aktom
vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1426 z 5. 8. 2022, ktorym sa stanovuju pravidla
uplatiovania nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, pokial’ ide o jed-
notné postupy a technické $pecifikacie pre typové schvalovanie automatizovaného systému

15 Poziadavky na typové schvalovanie s cielom zabezpecit’ vseobecni bezpecnost’ vozidiel a ochranu zranitel-
nych ucastnikov cestnej preméavky. EUR-/x [online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://cur-lex.europa.
cu/legal-content/SK/LSU/?uri=CELEX:32019R2144

16 Nariadenie o vSeobecnej bezpec¢nosti, ¢l. 3 bod 21.

17 Nariadenie o vseobecnej bezpecnosti, ¢l. 3 bod 22.

18 Nariadenie o vSeobecnej bezpec¢nosti, ¢l. 11 ods. 1.

19 Pre doplnenie, kIacové pojmy automatizacie vozidiel upravuji aj predpisy OSN ako napriklad Predpis OSN
¢. 157 — Predpis OSN ¢. 157 — Jednotné ustanovenia na schvalovanie vozidiel, pokial’ ide o systém automa-
tizovaného udrziavania vozidla v jazdnom pruhu [2021/389]. UNECE [online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné
z: https:/ /unece.org/sites/default/ files/2021-03 /R157¢.pdf. pripadne UNECE. Resolution on the deployment
of bighly and fully automated vebicles in road traffic. ECE/TRANS/WP1/2018/4/Rev.3.
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riadenia (ADS) plne automatizovanych vozidiel (d’alej ,,vykondvacie nariadenie ADS®).’
Vykonavacie nariadenie ADS doplnia nariadenie o veobecnej bezpecnosti a stanovuje pod-
robné technické $pecifikicie a administrativne poziadavky na testovanie a schval'ovanie plne
automatizovanych vozidiel. V zmysle predmetného vykonavacicho nariadenia predstavuje
automatizovany systém riadenia (ADS) ,,bardvér a softvér, ktoré sii spolocne schopné nepretrite

«21

vykondvat’ celii dynamickii silobu riadenia v konkrétnej prevadzkovo-konstrukines doméne (ODD).

Terminologia pouzita v nariadeni o vSeobecnej bezpecnosti bola prevzata aj v zakone
¢ 429/2022 Z.z. ktorym sa menia a dopliaji niektoré zakony v sdvislosti s rozvojom
automatizovanych vozidiel (d'alej ,,zikon o automatizovanych vozidlich®).” Zikon o auto-
matizovanych vozidlach doplna do zikona ¢. 106/2018 Z.z. o prevadzke vozidiel v cest-
nej preméavke a o zmene a doplneni nicktorych zdkonov (dalej ,,zakon o prevadzke vozi-
diel v cestnej premavke®) definicie pojmov automatizované vozidlo, plne automatizované
vozidlo a automatizovany systém riadenia.

Automatizovanym vozidlom je v zmysle zakona o automatizovanych vozidlach automatizo-
vané vozidlo podla ¢l. 3 ods. 21 nariadenia o vSeobecnej bezpec¢nosti alebo iné motorové
vozidlo navrhnuté a skonstruované tak, aby sa dokdzalo urcity ¢as samostatne pohybovat’
bez nepretrzitého dohladu vodica, pri ktorom sa ale zasah vodica predpoklada alebo vyza-
duje.” Plne automatizované vozidlo je v zmysle predmetného zikona definované ako plne
automatizované vozidlo podla ¢l. 3 ods. 22 nariadenia o vSeobecnej bezpecnosti alebo iné
motorové vozidlo navrhnuté a skonstruované tak, aby sa dokazalo pohybovat’ samostatne.
Automatizovany systém riadenia je ,systém riadenia vogidla, ktory na zabezpelenie dynamicke

kontroly nad vozidlom trvalo vyngiva hardware a software.”>

Plné vyhody automatizovanych vozidiel mozno dosiahnut’ najmi vtedy, ked je vozidlo
schopné komunikovat’ aj s inymi vozidlami a inymi objektmi, ako je napr. infrastruktira.
V tomto zmysle mozno takéto vozidla chapat’ ako prepojené vozidla (connected vebicles).
Automatizované vozidla nemusia byt’ nevyhnutne prepojené a prepojené vozidla nevyza-
duji automatizaciu. Avsak prepojitelnost’ bude vyznamnym faktorom umoznujicim pre-
vadzku vozidiel bez vodic¢a.”

20 Blizsie k vykonavaciemu nariadeniu ADS pozri podkapitolu 1.5.3.

21 CL 2 ods. 1 vykonavacieho nariadenia ADS.

2 Zgkon ¢& 429/2022 7. 7. ktorfm sa menia a doplfiaji niektoré zékony v stvislosti s rozvojom automatizo-
vanych vozidiel. S/ov-Lex [online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https:/ /www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/
SK/77./2022/429/20230102

23§ 2 ods. 2 pism. ac) zdkona o prevadzke vozidiel v cestnej premavke.

24§ 2 ods. 2 pism. ad) zakona o prevadzke vozidiel v cestnej premavke.

25§ 2 ods. 2 pism. ae) zdkona o prevadzke vozidiel v cestnej premavke.

26 Stadie poukazujii na to, e automatizicia bez prepojitePnosti by mohla viest’ k potencialnemu zhor$eniu doprav-
nych podmienok. Pozri blizsie MAKRIDIS, M. a kol. Connected and Automated Vehicles on a freeway scenatio.
Effect ontraffic congestion and network capacity. Proceedings of 7th Transport Research Arena TR.A 2018 [online].
April 16-19, 2018, Viedeti, Rakusko [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://ec.curopa.cu/jrc/en/publication/
connected-and-automatedvehicles-freeway-scenario-effect-traffic-congestion-and-network-capacity
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Prepojené vozidla mozno oznacit’ ako vozidla, ktoré su vybavené technolégiami bezdréto-
vej komunikacie, ktoré umoznuju prenos dat s inymi vozidlami, infrastruktdrou alebo inymi
siet’ami.”’

V pripadoch, ked’ st automatizované vozidla vybavené komunikac¢nou technoldgiou, ktora
umozfiuje prenos dat s inymi vozidlami, infrastruktirou alebo inymi siet’ami, hovorime
o prepojenom automatizovanom vozidle.*

Praktickym prikladom prepojenia vozidiel je tzv. jazda vozidiel v konvoji, ktora reguluje
aj nariadenie o vSeobecnej bezpecnosti. Za vozidlom na zaciatku konvoja pocas jazdy je nie-
koTko dalsich vozidiel, ktoré jazdia v tesnej blizkosti a nasleduji prvé vozidlo. Tieto vozidla
st medzi sebou prepojené prostrednictvom roznych technolégii, ktoré umoziuji vozidlam,
aby medzi sebou automaticky udrziavali nastavené malé rozstupy a prisposobili sa zmenam
v pohybe vediceho vozidla s pomocou malej alebo ziadnej ¢innosti vodic¢ov.”?

1.1 Urovne automatizacie

Z predchadzajucich casti predkladaného clanku vyplyva, ze neexistuje len jedna kategoria
automatizovanych vozidiel, ale v zavislosti od réznych faktorov ako napr. ¢i vozidlo jazdi
samostatne vzdy alebo len urcity cas, ¢i bude potrebné zasiahnut’ do riadenia zo strany
vodica, bude existovat’ niekol'ko urovni takychto vozidiel, resp. ich systémov. Z technologic-
kého hladiska sa tejto otizke venuje SAE $tandard™, ktory zaviedol irovne automatizacie.
V zavislosti od toho, aké systémy sa vyuzivaju pri jednotlivych drovniach automatizacie,
SAE $tandard rozliSuje medzi systémom automatizacie jazdy (driving antomation system)’'
a automatizovanym systém riadenia (automated driving system).

Podla SAE $tandardu mozno v zavislosti od trovne automatizacie® rozdelit’ automatizo-
vané vozidla do siestich urovni, ktoré sa stupnuju. Tieto trovne sa povazuja skor za opisné
ako normativne a viac technické, nez pravne. Vo vSeobecnosti mozno povedat’, ze irovne
SAE standardu urcuju predovsetkym to, ako je dynamicka jazdna dloha rozdelend medzi

27 BSL. Connected and automated vebicles — Vocabulary BSI Flex 1890 v3.0:2020-10, s. 3.
28 TIbid,, s. 3.

29 CL 3 ods. 24 nariadenia o vseobecnej bezpecnosti.

3(

Standard SAE J3016_202104. Taxondmia a definicie pojmov sivisiacich so systémami antomatizovaného riadenia pre
cestné motorové vozidla. Dostupné z: https:/ /www.sac.org/standards/content/j3016_202104/ [cit. 8. 12. 2022].

31 Systém automatizacie jazdy (driving antomation system) predstavuje ,, Hardvér a softvér, ktoré si kolektivne schopné

trvalo vykondvat’ éast’ alebo vsetky dynamické jazdné silohyy tento vyraz, sa vSeobecne pongiva na opis kagdébo systémn, ktory
Je schopny sirovne 1=5 automatizdcie jazdy.” Bod 3.8 SAE standardu.

32 Na rozdiel od vSeobecného pojmu systém automatizacie jazdy pre akykolvek systém drovne 1-5, je auto-
matizovany systém riadenia (aufomated driving system) Specifickym pojmom pre systém urovne 3-5.
Automatizovany systém riadenia je definovany ako ,, Hardvér a softvér, ktoré sii kolektivne schopné trvalo vykondvat
vietky dynamické jazdné silohy, beg obladn na to, & je obmedzend na konkrétne definované previdzfeové podmienkyy tento
vyraz sa pongiva Specificky na opis systémn antomatizdcie jazdy na sirovni 3, 4 alebo 5.“Bod 3.8 SAE standardu.

33 Pre ucely tohto clanku pouzivame pojem urovne automatizacie. V SAE Standarde sa hovorf o urovniach
automatizacie riadenia (levels of driving antomation) a nie o urovniach autonémie.
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vodica a stroj. Na urovni 0 (bez automatizacie) je vykonavana vyluéne Fudskym vodicom
a na urovni 5 (4plnd automatizacia) vylu¢ne automatizovanym systémom riadenia.”

Uroveil 0 (bez automatizacie)

LPudsky vodi¢ vykonava vsetky tlohy spojené s vedenim vozidla. Napriek tomu, Ze sa tito
uroven nazyva ,.bez automatizacie”, mohli by sme tu zaradit’ systém nadzové brzdenia,
vystraha pred mftvym uhlom a varovanie pred opustenim jazdného pruhu.” Tieto techno-
logie st povazované za droven 0, pretoze nevedu vozidlo, ale zabezpecuju varovanie alebo
okamzité opatrenia v konkrétnych situaciach.

Uroveil 1 (podpora vodi&a)

Systém automatizacie jazdy vykonava bud pozdizny pohyb vozidla (zrchlenie, spomale-
nie) alebo boc¢ny pohyb vozidla (riadenie). Vodi¢ je povinny monitorovat’ jazdné prostre-
die (napr. detekcia, rozpoznavanie a klasifikicia predmetov a udalosti a priprava na reakciu
podla potreby) a vykonat’ primerand reakciu na takéto predmety a udalosti.”

Ostatné jazdné dlohy vykonava vodic. Prikladom systému podpory vodica je adaptivay tem-
pomat (ACC”) alebo systém udrzovania v jazdnom pruhu (LKAS*).”

Uroveii 2 (tiasto&na automatizacia)

Systém automatizicie jazdy vykonava aj pozdizny pohyb vozidla (zrychlenie, spomalenie)
aj boc¢ny pohyb vozidla (riadenie). Vodi¢ je povinny monitorovat’ jazdné prostredie (napr.
detekcia, rozpoznavanie a klasifikicia predmetov a udalosti a priprava na reakciu podla

potreby) a vykonat’ primeranu reakciu na takéto predmety a udalosti.*

Tieto systémy st taktiez oznacované ako ,pokrocilé asistencné systémy pre vodica“
(ADAS"). Systémy vyuzivané vo vozidlach urovne 1 a 2 sa zvyknu oznacovat’ ako pokrocilé
systémy podpory vodi¢a (ADSA®). Tieto systémy su aktivované vodi¢om a mézu byt” kedy-
koI'vek deaktivované alebo manualne prekonané vodicom. Vodic¢ stale vykonava dynamické

34 Autonomous Driving: Regulatory Issues. Infernational Transport Forum. [online]. 2015 [cit. 8. 12. 2022].
Dostupné z: https:/ /wwwitf-oecd.org/sites /default/ files/docs/15¢pb_autonomousdriving.pdf

35 FRISONI, R. a kol. Research for TRAN Committee — Self-Piloted Cars: The Future of Road Transport?
European Parliament [online]. 2016, s. 20 [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://www.curopatl.curopa.cu/
thinktank/en/document/IPOL_STU(2016)573434

36 SAE S$tandard, s. 27.
37 Skratka z anglického Adaprive Cruise Control.
38 Skratka z anglického Lane Keeping Assitance Systems.

3 FRISONI, R. a kol. Research for TRAN Committee — Self-Piloted Cars: The Future of Road Transport?
European Parliament [online]. 2016, s. 21 [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://www.cutopatl.europa.cu/
thinktank/en/document/IPOL_STU(2016)573434. UNECE. Informal document No.2. Automated driving
(14. marec 2017).

40 SAE Standard, s. 27.
41 Z anglického advanced driver assistance systems.

42 Skratka z anglického Adpanced Driver Assistance Systems.
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jazdné dlohy a neustale sa podiela na dynamickych tlohach riadenia, a preto musi neustale

monitorovat’ jazdné prostredie a v pripade potreby okamzite zasiahnut’.*’

Uroven 3 (podmienena automatizacia)

Vozidlo monitoruje jazdné prostredie prostrednictvom automatizovanych systémov riade-
nia (automated driving system), ktoré vedia vykonat’ vsetky jazdné dlohy za uréitych defino-
vanych prevadzkovych podmienok. Pudsky vodi¢ nemusi monitorovat’ dynamické jazdné
ulohy*, ale musi byt schopny kedykol'vek a bez predchadzajiceho upozornenia prevziat
kontrolu nad vozidlom.* Vodi¢ je v pozicii tzv. zalozného uzivatel'a (fallback ready user), ktory
v pripade, ak sa vyskytne systémova chyba stvisiaca s vykonom dynamickych jazdnych tloh
alebo ak ho o to automatizovany systém riadenia poziada, mus{ vhodnym sp6sobom vyko-
nat’ jazdné tlohy alebo dosiahnut’ stav minimalneho rizika* (d’alej ,,nidzové dynamické
jazdné dlohy*)."” Inymi slovami, vodi¢ méze v urcitych menej komplikovanych situaciach
prenechat’ riadenie vozidlu, stale vsak musi sledovat’ premavku, aby mohol kedykol'vek
v pripade potreby zasiahnut’.

Systémom urovne automatizacie 3 je naptr. systém automatizovaného udrziavania v jazd-
nom pruhu (ALKS),*® ktory je aktivovany vodicom a ktory udrziava vozidlo vo svojom
jazdnom pruhu pri rychlosti jazdy 130 km/h alebo nizsej, riadenim prie¢nych a pozdiznych
pohybov vozidla na dlhsi ¢as bez potreby d'alsicho zasahu vodi¢a.*” V decembri 2021 ziskal
Mercedes-Benz ako prvy vyrobca vozidiel na svete medzinarodne platné systémové povole-
nie pre systém automatizovaného udrziavania v jazdnom pruhu s naizvom DRIVE PILOT.
Tento systém mozno v Nemecku vyuzit’ na 13191 km dialnice.”

43 UNECE. Informal document No.2. Automated driving (14. marec 2017).

4 Dynamické jazdné tlohy zahfnaji monitorovanie a reagovanie na prostredie jazdy, dohl'ad nad manévrami
a udrziavanie neustdlej kontroly nad vsetkymi jazdnymi dlohami. UNECE. Informal document No.2. Automated
driving (14. marec 2017).

45 FRISONI, R. a kol. Research for TRAN Committee — Self-Piloted Cars: The Future of Road Transport?
European Parliament [online]. 2016, s. 21 [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://www.curopatl.curopa.cu/
thinktank/en/document/IPOL_STU(2016)573434

46 Stav minimalneho rizika (minimal risk condition) znamena stabilny stav, kedy vozidlo stoji, ktorjy mo6ze dosiah-
nut’ vodi¢ alebo systém automatizovaného riadenia vykonanim nidzovych dynamickych jazdnych uloh, aby
sa znizilo riziko havarie, ked” dana cesta nemoéze alebo by nemala pokracovat’. Bod 3.16 SAE standard.

47V anglictine sa tento koncept nazyva dynamic driving task (DDT) fallback. Ako priklady standardov, ktoré
upravuji  problematiku bezpecnostného operatora mozno uviest’” PAS 1884:2021 Safety operators
in automated vehicle testing and trialling — Guide. BST [online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://
www.bsigroup.com/en-GB/CAV/pas-1884/. Guidance. Code of Practice: automated vehicle trialling
GOVUK [online]. 28. 1. 2022 [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://www.gov.uk/government/publications/
trialling-automated-vehicle-technologies-in-public/code-of-practice-automated-vehicle-trialling

48 Skratka z anglického Auromated Lane Keeping System.
49 Predpis OSN ¢. 157 — Predpis OSN ¢. 157 — Jednotné ustanovenia na schval'ovanie vozidiel, pokial’ ide
o systém automatizovaného udrziavania vozidla v jazdnom pruhu. UNECE [online]. [cit. 30. 5. 2023].

Dostupné z: https://unece.org/sustainable-development/press/un-regulation-extends-automated-driving
-130-kmh-certain-conditions

50 Conditionally automated driving. First internationally valid system approval. Mercedes-Benz Group [online]. [cit.
30. 5. 2023]. Dostupné z: https:/ /group.mercedes-benz.com/innovation/product-innovation/autonomous-
-driving/system-approval-for-conditionally-automated-driving.html
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Uroveil 4 (vysoka automatizacia)

Za urcitych definovanych prevadzkovych podmienok moéze vozidlo vykonavat’ vsetky
jazdné ulohy. Ludsky vodi¢ moze prevziat’ kontrolu nad vozidlom, najmi ak podmienky
menia vopred definované pripady pouzitia (napr. prace na ceste, odklony od cesty alebo
ked si to vodi¢ vozidla zeld).”! Automatizované vozidlo urovne 4 nevyzaduje ziadnu Pudska
interakciu pri prevadzke vozidla, pretoze je naprogramovana tak, aby sa v pripade zlyhania
systému samo zastavilo.”

Automatizovany systém riadenia vykonava aj nidzové dynamické jazdné dlohy. V praxi by auto-
matizované systémy riadenia vykonali dkony ako zapnutie vystraznych svetiel, manévrovanie
s vozidlom na krajnicu cesty a zaparkovanie a automatické privolanie nidzovej pomoci.”

Uroven automatizacie 4 by sme mohli rozdelit’ do dvoch kategérii. V prvom pripade by islo
o uroven automatizacie 4 (s vodi¢om), kedy by v ramci definovanych prevadzkovych
podmienok vykonaval jazdné dlohy len systém, avSak mimo tychto prevadzkovych pod-
mienok by kontrolu nad vozidlom mohol prebrat’ vodi¢.** Existenciu tejto kategérie potvt-
dzuje aj vykonavacie natiadenie ADS.*® V zmysle tohto vykonavacicho nariadenia mézu
plne automatizované vozidla fungovat’ aj v dualnom rezime (manualny jazdny rezim a plne
automatizovanym jazdnym rezimom). Vozidla s dudlnym rezimom maju aj sedadlo vodica,
tak aby vedel riadit’ v manuilnom jazdnom rezime.” V druhom ptipade by islo o vozidla
urovne automatizacie 4 (bez vodica), kedy vsetky jazdné ulohy vykonava v ramci defi-
novanych prevadzkovych podmienok len systém a vozidlo je prevadzkované len v ramci
tychto definovanych prevadzkovych podmienok. Prikladom vozidla tejto Grovne je autobus
bez vodic¢a spolo¢nosti EasyMile z Franctzska, ktory sa stal prvym eurépskym vozidlom
s opravnenim na prevadzku na verejnej ceste.”’ V takychto vozidlach uz nie je sedadlo pre
vodica. Konkrétne toto vozidlo ziskalo opravnenie vykonavat’ jazdné dlohy za presne stano-
venych podmienok na presne stanovenej trati s dizkou 600 metrov v zdravotnickom aredli
Oncopole v Toulouse.*®

51 FRISONI, R. a kol. Research for TRAN Committee — Self-Piloted Cars: The Future of Road Transport?
European Parliament [online]. 2016, s. 21 [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://www.curopatl.curopa.cu/
thinktank/en/document/IPOL,_STU(2016)573434

52 CHOKSEY, ].S., WARDLAW, Ch. Levels of Autonomous Driving, Explained. J.D. POWER
[online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://wwwjdpower.com/cars/shopping-guides/levels-of
-autonomous-driving-explained

53 SAE standard, s. 11.

54 UNECE. Reflections about an amendment proposal to the 1968 Convention on Road Traffic (4. september 2017).

55 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1426 z 5. augusta 2022, ktorjm sa stanovujii pravidla uplatiiovania
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144, pokial ide o jednotné postupy a technické $pecifi-
kacie pre typové schvalovanie automatizovaného systému riadenia (ADS) plne automatizovanych vozidiel.

56 Blizsie k dudlnemu rezimu pozti podkapitolu 1.5.3.

57 BATEMAN, T. France approves fully autonomous bus for driving on public roads in a European first.
Euro News [online]. 1. 12. 2021 [cit. 30. 5. 2023]. Dostupné z: https:/ /www.curonews.com/next/2021/12/01/
france-approves-fully-autonomous-bus-for-driving-on-public-roads-in-a-european-first

58 BasyMile First Authorized at Level 4 of Autonomous Driving on Public Roads. EasyMile [online].
22.11. 2021 [cit. 30. 5. 2023]. Dostupné z: https://easymile.com/news/easymile-first-authorized-level-4
-autonomous-driving-public-roads
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Uroveti 5 je (uplna automatizacia)

Ludsky vodi¢ sa nevyzaduje. Automatizované systémy riadenia zvlddaja vSetky aspekty jazd-
nych tloh bez toho, aby ¢lovek musel zasahovat’. Vozidlo nevyzaduje ziadne pedale, volant.
Automatizované systémy riadenia robia nezavislé rozhodnutia. Vozidlo méze zvladnut’ situ-
acie, ked’ nastane nepredvidatelna udalost’ alebo sa zmeni fyzické prostredie. Prikladom
je uplnd cesta z bodu A do bodu B.”’

V pripade, ak sa vyskytne systémova chyba suvisiaca s vykonom dynamickych jazdnych dloh,
vykona automatizovany systém riadenia potrebné dynamické jazdné tlohy alebo dosiahne
stav minimélneho tizika.”

Automatizované vozidlo trovne 5 nema definované prevadzkové podmienky ako v pripade
automatizovanych vozidiel urovne 4. V sucasnosti nie je na trhu vozidlo, ktoré by dosaho-
valo Groven automatizacie 5.

Sest’stupriova $kila SAE standardu bola prijatd roznymi narodnymi a medzinirodnymi
organmi, ako je napriklad National Highway Traffic Safety Administration v USA (NHTSA),
Society of Motor Manufacturers and Traders Australia’s National Transport Commission
(NTC), UK’ Department for Transport (DfT) a European Road Transport Research
Advisory Council (ERTRAC).*!

Automatizované vozidla irovne 3 a 4 s nickedy oznacované ako polo-autonémne vozidla
a automatizované vozidld drovne 5 ako autonémne vozidla.®

2 Sucasné a budice chapanie vodica v kontexte regulacie

2.1 Vodic a jeho funkcie v sucasnosti

Dohovor o cestnej premavke podpisany 19. septembra 1949 v Zeneve (dalej ,ene-
vsky dohovor)® a Dohovor o cestnej premavke podpisany 8. novembra 1968 vo Viedni

(dalej ,viedensky dohovor)®

predstavuju zaklad pravnej Upravy cestnej premavky pre
mnoho vnutrostatnych pravnych poriadkov na svete. Obe medzinarodné zmluvy vytva-

raju pravny ramec pre harmonizaciu pravidiel cestnej premavky, ktorymi sa ma zlepsit’
y Ys Y

5 YEEFEN LIM, H. Autonomons Vebicles and the Law Technology, Algorithms and Ethics. Edward Elgar Publishing,
2018, s. 4-5. DOI: https://doi.org/10.4337/9781788115117.00007. SKEETE, JP. Level 5 autonomy: The
new face of disruption in road transport. Technological Forecasting and Social Change. Elsevier, 2018, roc. 134(C),
s. 22-34. DOL https://doi.org/10.1016/j.techfore.2018.05.003

6 SAE standard, s. 11. K definicif stavu minimalneho rizika pozti poznamku pod ¢iarou ¢. 46.

ot TAEIHAGH, A., ST MIN LIM, H. Governing autonomous vehicles: emerging responses for safety, liability,
privacy, cybersecurity, and industry tisks. Transport Reviews. 2019, roc. 39, ¢. 1, s. 103-128. DOLI: https://doi.
org/10.1080/01441647.2018.1494640

2 COMMITTEE ON LEGAL AFFAIRS AND HUMAN RIGHTS. Legal aspects of “autonomous” vehicles.
Rada Evropy [online]. 2020, 14 s. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https:/ /assembly.coc.int/LifeRay/JUR/Pdf/
DocsAndDecs/2020/AS-JUR-2020-20-EN.pdf

63 Zenevsky dohovor ma k janudru 2022102 zmluvnych strén.

64 Viedensky dohovor ma k januaru 2022 85 zmluvnych stran.
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bezpecnost’ na cestach, ako aj uznavanie zahrani¢nych vozidiel a vodi¢ov v inych $tatoch.
Obe medzinarodné zmluvy upravuji povinnosti vodicov dodrziavat’ pravidla cestnej pre-
mavky, ¢im sa ma zlepsit’ bezpe¢nost’ na cestach. Vyklad oboch medzinarodnych zmlav
¢i pripadné zmeny patria do pésobnosti Svetového fora pre bezpecnost’ cestnej premavky
(WP.1).

Zenevsky dohovor ako aj viedensky dohovor definuji pojem vodi¢, poziadavky na vodica,
resp. vedenie vozidla, ako aj jeho povinnosti v oblasti cestnej premavky. Interpretacia pojmu
vodi¢, poziadavick na vodica, resp. ovladanie vozidla a suvisiacich povinnosti bude dolezita
pre vyhodnotenie toho, ¢i zavadzanie plne automatizovanych vozidiel, ktoré nevyzaduja
osobu vodica, resp. automatizovanych vozidiel, kedy namiesto vodica vykonava niektoré
jazdné dlohy systém, nie je v rozpore so zenevskym dohovorom a viedenskym dohovorom.

Zenevsk§7 dohovor definuje pojem vodic ako ,,kagdi osoba, ktord vedie vozidlo vritane bicyklov,
alebo vedie nosné, tazné alebo jagdecké viera alebo stado alebo Criedu po ceste alebo ktord ich skutocne
Dzicky ovldda“® Viedensky dohovor definuje pojem vodi¢ ako ,aksikolvek osobu, ktord riadi
motorové vozidlo alebo iné vozidlo (vratane bicykla) alebo ktord vedie dobytok jednotlivo alebo v criedach

alebo stadach alebo nosné, tazné alebo jazdecké viera po ceste.”*

Oba medzinarodné zmluvy obsahuju podobné ustanovenia tykajice sa poziadavky, aby
vozidlo malo vodiéa. Clanok 8 ods. 1 Zenevského dohovoru pozaduje, aby ,,&kazdé vozidlo
alebo jazdnd siprava idica ako jednotka musi mat’ vodica.“ NV ¢clanku 8 ods. 1 viedenského doho-
voru je vyjadrend ta istd poziadavka, avsak formulacia je odlisna ,,kagdé pohybujsice sa vozidlo
alebo jazdnd siprava musi mat’ vodita.“ Nodi¢, ktory chee viest’ motorové vozidlo musi spinat’
konkrétne poZiadavky. V zmysle ¢l. § ods. 4 viedenského dohovoru musi mat’ kazdy vodi¢
w3nalosti a Frucnosti potrebné na vedenie vozidla; tato poFiadavka vsak nebude prekdskon vodicského
vyevikn uciacich sa vodicov v silade s domdcon legislativon.” Vodic motorového vozidla musi byt’
drzitePom vodiéského preukazu, ktoré ho opraviiuje viest’ motorové vozidlo.” Dalsie pod-
mienky sa tykaju jeho fyzickej a psychickej sposobilosti. Kazdy vodi¢ taktiez musi mat’
v zmysle ¢l. 8 ods. 3 viedenského dohovoru ,potrebnii fyzickii a dusevnii spdsobilost’ a musi byt
vo [yzickom a dusevnom stave na vedenie vozidla.” Poziadavky na potrebnd fyzickd a dusevnu
sposobilost’ obmedzuju osoby, ktoré st telesne alebo dusevne postihnuté vyuzivat’ plne
automatizované vozidla.

Zenevsky dohovor a viedensky dohovor takties obsahuji ustanovenia, ktoré pozaduja, aby
vodi¢ ovladal vozidlo. V zmysle ¢l. § ods. 5 Zenevského dohovoru musia vodici byt” ,,»5dy
schopni ovlddat’ sveje vozidla alebo viest’ svoje gvierati* a v zmysle ¢l. 8 ods. 5 viedenského doho-
voru ,,kazdy vodit musi byt’ védy schopny ovladat’ svoje vozidlo alebo viest’ svoje vierata.”

V suvislosti s povinnost’ou vodica, aby vozidlo ovladal, musi v zmysle ¢l. 10 zenevského
dohovoru mat’ vodic¢ vozidla ,,»2dy pod kontrolon rychlost’ a jazdit’ primerane a obozretne. Musi spo-
malit’ alebo zastavit’ vidy, ked' si to okolnosti vyZaduji, a najmd ked nie je dobrd viditelnost! Podobna
poziadavka je vyjadrend aj v ¢l. 13 ods. 1 viedenského dohovoru, v zmysle ktorého ,,Kazdy

65 CL 4 ods. 1 zenevského dohovoru.
66 CI. 1 pism. v) viedenského dohovoru.

67 CL 41 ods. 1 pism. a) viedenského dohovoru.
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vodic vozidla musi mat’ za kazdych okolnosti svoje vozidlo pod kontrolon, aby bol schopny venovat’ néle-
gitil starostlivost’ a aby bol kedykolvek schopny vykonat’ vsetRy manévre, ktoré sa od nebo vyZaduji |...]
Must spomalit’ a v pripade potreby zastavit’ védy, ked' si to okolnosti vygaduji, a najma ked nie je dobri
viditelnost’"
Postupnym zavadzanim systémov, ktoré pomahaji vodicovi ovladat’ riadenie a rychlost’
vozidla, bolo potrebné sa z pravneho hladiska zaoberat’ otazkami, ¢i je pouzivanie takychto
systémov v sulade so zenevskym dohovorom a viedenskym dohovorom a ¢i je splnena zak-
ladnd poziadavka, ktord kladd obe medzinarodné zmluvy, aby vodi¢ ovladal vozidlo.
Takéto systémy st oznacované ako pokrocilé asistencné systémy pre vodi¢a (ADAS®)
a v ramci klasifikacie SAE $tandardu ide o systémy trovne automatizacie 2. Ako priklady
takychto systémov mozno uviest’ systém, ktory aktivne riadi, zrychl'uje a brzdi vozidlo pri
jazde na dial'nici alebo systém pre vzdialené parkovanie.
Sulad vyuzivania pokrocilych asistencnych systémov pre vodica s medzinarodnymi zmlu-
vami sa mal zabezpecit' navrhovanymi zmenami a doplneniami zenevského dohovoru
a viedenského dohovoru. Navrhované zmeny a doplnenia zenevského dohovoru® zmluvné
strany neprijali.” Avsak boli prijaté velmi podobné zmeny a doplnenia viedenského doho-
voru, ktoré nadobudli platnost’ v marci 2016.™
Clanok 8 viedenského dohovoru bol doplneny o ustanovenie nového odseku 5 bis:
W3 bis. Systémy vozidiel, ktoré ovplyviiujii smer jazdy vozidiel, sa povagujii za v silade s odsekom 5
as . 13 ods. 1, ak sii v silade s podmienkami konstrukcie, montdzge a pouzivania podla medzindrod-
nyeh pravnych ndstrojov tykagicich sa kolesovych vozidiel, zariadeni a lasti, ktoré mozu byt namontované
alalebo pousité na kolesovych vozidldch. Systémy vozidiel, ktoré ovplyviingii smer jazdy vozidiel a nie
sil v stilade s vy$Sie uvedenymi podmienkami konstrukcie, montage a pousivania, sa povagnji a v silade
s odsekom 5 a s . 13 ods. 1, ak takéto systémy migu byt vodicom prekonané alebo vypnuté.

Predmetné ustanovenia z pravneho hladiska dovoluji pouzivat’ systémy, ktoré ovplyviuju
smer jazdy vodica v sulade s viedenskym dohovorom. V prvej ¢asti nového odseku 5 bis
st upravené systémy vozidiel, ktoré nemozno vypnut’ a v druhej casti st upravené sys-
témy, ktoré moze vodi¢ prekonat’ alebo vypnat’. V pripade skor spominanych systémov
ide o systémy, ako napr. brzdovy asistent, ktory podporuje vodi¢a v situacii nudzového
brzdenia tym, ze v pripade nudzového brzdenia pouzije maximalne brzdné spomalenie.
Takéto systémy vozidla, aj ked’ ich nie je mozné kedykol'vek prekonat’ alebo aj ked’ nemusia
byt’ uplne vypnuté, mozu vodicovi pomoct’ udrzat’ vozidlo pod kontrolou v nebezpecnych
jazdnych situaciach. Preto takéto systémy budd v sulade s ¢l. 8 ods. 5 a ¢l. 13 ods. 1 vie-
denského dohovoru, za podmienky, Ze st v sulade s podmienkami konstrukcie, montaze

68 Z anglického advanced driver assistance systems.

6 UNECE. Consistency between the Convention on Road Traffic (1949) and Vebicle “lechnical Regulations (10. januar
2014) UN Doc ECE/TRANS/WP.1/2014/4. UNECE: A Safe System Approach (11. jul 2014) UN Doc ECE/
TRANS/WP.1/2014/4/Rev.1.

70 UNECE. Report of the Seventy—second session of the Working Party on Road Traffic Safety (19. april 2016) UN Doc
ECE/TRANS/WP.1/153.

7t UNECE. Report of the sixcty-eighth session of the Working Party on Road Traffic Safety (17. april 2014) UN Doc
ECE/TRANS/WP.1/145.
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a pouzivania podl'a medzinarodnych pravnych nastrojov tykajicich sa kolesovych vozidiel,
zariadeni a Casti, ktoré mozu byt’ namontované a/alebo pouzité na kolesovych vozidlach.”
V pripade systémoyv, ktoré sice nie su v sulade s vyssie uvedenymi podmienkami konstruk-
cie, montaze a pouzivania, sa povazuju v sulade s ¢cl. 8 ods. 5 a s ¢l. 13 ods. 1 viedenského
dohovoru, ak takéto systémy mézu byt’ vodicom prekonané alebo vypnuté. Tymto je zacho-
vany zakladny princip pravnej upravy cestnej premavky, ktory priznava vodicovi nadradend

ulohu, nakol’ko vodi¢ ma moznost’ systémy prekonat’ alebo vypnuat’.”

Zmena viedenského dohovoru vsak nezodpovedala otazky tykajice pouzivania systémov
urovne automatizacie 3 a vyssie, kedy niektoré alebo vsetky jazdné dlohy vykonava namiesto
vodica systém. Taktiez predmetné zmeny neobjasnili ¢i pouzivanie takychto systémov je v sulade
alebo v rozpore s poziadavkou, aby vodi¢ ovladal vozidlo a aby kazdé vozidlo malo vodica.

Nedostatocnu pravau upravu, ktora by dovolovala pouzivat’ systémy, ktoré vykonavaju
jazdné ulohy namiesto vodica si uvedomovali aj zmluvné $taty viedenského dohovoru.
Svédsko navrhlo, aby sa automatizované riadenie stalo novym pracovnym bodom programu
Svetového féra pre bezpecnost’ cestnej premavky (WP.1).

Vysledkom rokovani na Svetovom fére pre bezpecnost’ cestnej premavky”™ bolo prijatie
dvoch novych definicii v €L. 1 pism. (ab) a (ac) a nového ¢lanku 34 bis.”
Clanok 1 bol doplneny nasledovne:
wab) , Automatizovany systém riadenia‘ sa vitabuje na systém vozidla, ktory vyugiva bardvér aj sof-
tér na trvalé vykondvanie dynamického ovlddania vogidla.
ac) \Dynamické ovladanie’ sa vztabuje na vykondvanie vsetkych operacnych a taktickych funkcii v redl-
nom Ease, ktoré sii potrebné na pohyb vozidla. To zahivia ovlddanie priecneho a pozdneho pohybu vozi-
dla, sledovanie vozovky, reagovanie na ndalosti v cestnef premavke a planovanie a signalizdcin manéyro.”

Novy ¢lanok 34 bis upravuje automatizovanu jazdu nasledovne:

34 bis Automatizovand jagda
Pogiadavka, e kadé pohybujiice sa vozidlo alebo jazdnd siprava musi mat’ vodica, sa povaguje
za splnendi, pokial vozidlo pousiva antomatizovany systém riadenia, ktory je v silade s:
a) vnditrostdatnymi technickymi predpismi a vSetkymi aplikovatelnymi medzindrodnyni pravnymi
ndstrojmi, ktoré sa tykayi kolesovych vozidiel, vybavenia a lasti, ktoré je moiné namontovat’ afalebo
pozit’ na kolesovych vozidldch a

72 UNECE. Consistency between the Convention on Road Traffic (1949) and Vebicle Technical Regulations (10, januar

2014) UN Doc ECE/TRANS/WP.1/2014/3.

73 UNECE. Consistency between the Convention on Road Traffic (1949) and Vebicle “Lechnical Regulations (10, januar
2014) UN Doc ECE/TRANS/WP.1/2014/3.

74 UNECE. Proposal for a new work item on the agenda of the Working Party on Road Traffic Safety (11. jal 2014)
UN Doc ECE/TRANS/WP.1/ 2014/7.

75 Predmetny navrh bol viackrat pozmeneny. Blizsie pozri UNECE. Amendment proposal to the 1968 Convention
on Road Traffic (19. december 2019) UN Doc ECE/TRANS/WP.1/2020/1 a UNECE: Revised Amendment
proposal to the 1968 Convention on Road Traffic (10. jul 2020) UN Doc ECE/TRANS/WP.1/2020/1/Rev.1.

UNECE. Report of the Global Forum for Road Traffic Safety on its eighty-first session (7. oktober 2020) UN Doc ECE/
TRANS/WP.1/173. UNECE: Report of the Global Forum for Road Traffic Safety on its eighty-first session Addendum
Amendments to Article 1 and new Article 34bis (14. december 2020) UN Doc ECE/TRANS/WP.1/173/Add.1.
C.N.5.2021. TREATIES-XI.B.19 (Depositary Notification). OSN [online]. 15. 1. 2021 [cit. 8. 12. 2022].
Dostupné z: https:/ /treaties.un.org/doc/Publication/CN/2021/CN.5.2021.Reissued.15012021-Eng,pdf
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b) vniditrostatnymi pravnymi predpismi upravujricini prevadzn.
Utinok tohto clankn je obmedzeny na sizemie zmluvne strany, kde platia prisiusné vnsitrostitne
technické predpisy a pravne predpisy upravujiice prevadzfen.”

Pojmy automatizovany systém riadenia a dynamické ovladanie boli do znac¢nej miery pre-
vzaté z Rezoldcie o uvadzani vysoko a plne automatizovanych vozidiel do cestnej premavky.”

Ustanovenie ¢l. 34 bis sa nevzt'ahuje na systémy vozidiel, ktoré ovplyviuji smer jazdy
v zmysle ¢l. 5 ods. 5 bis viedenského dohovoru, ale len na automatizované systémy riadenia.”

Z ustanoveni ¢l. 34 bis vyplyva, ze po pozemnych komunikaciach nebudu jazdit’ vozidla
s akymikolvek automatizovanymi systémami riadenia, ale len tie, ktoré budd spinat’ kon-
krétne podmienky. V zmysle prvej podmienky (¢l. 34 bis pism. a)) musia byt automati-
zované systémy riadenia typovo schvalené alebo vykonat” samocertifikaciu, a to na zaklade
vautrostatnych technickych predpisov alebo aplikovatelnych medzinarodnych pravnych
nastrojov, tykajucich sa kolesovych vozidiel, vybavenia a casti, ktoré je mozné namontovat’
a/alebo pouzit’ na kolesovych vozidlach.” Prikladom takychto predpisov je predpis OSN
¢. 155 tykajici sa typového schvalovania vozidiel vzhladom na kyberneticki bezpecnost’
a systém riadenia kybernetickej bezpecnosti.*

V zmysle druhej podmienky musia byt automatizované systémy riadenia v silade s vnut-
rostatnymi pravaymi predpismi, ktoré upravuji prevadzku takychto systémov. Zmluvné Staty
mozu stanovit’ dodatocné poziadavky na prevadzku automatizovaného systému riadenia.®
Dodatoc¢né poziadavky moézu mat’ charakter technickych poziadaviek, ale aj poziadaviek
iného charakteru, ako napr. povinnost’ dodrziavat’ pravidla cestnej premavky daného
zmluvného §tatu, povinna registracia takychto systémov v zmluvnom $tate, resp. registracia
entity, ktora je za takyto systém zodpovednd a pod.

Ustanovenia ¢l. 34 bis sa aplikuju len na tzemie zmluvnej strany, kde platia poziadavky
na typové schvalenie, resp. samocertifikiciu a prevadzku. Predmetné ustanovenie zaist'uje,
ze ziadna zmluvna strana nie je povinna akceptovat’ alebo podniknit’ kroky na zamedze-
nie pouzivania automatizovanych systémov riadenia na svojom uzemi len preto, ze to ind
zmluvna strana povoli.”

Vyssie uvedené zmeny a doplnenia viedenského dohovoru vstapili do platnosti 14. jala
2022.

77 Rezolicie o uvadzani vysoko a plne automatizovanych vozidiel do cestnej premavky. UNECE [online].
Oktéber 2019 [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z: https://unece.org/es/node/2653

78 UNECE. Report of the Global Forum for Road Traffic Safety on its eighty-first session Addendum Amendments to Article 1
and new Article 34bis (14. december 2020) UN Doc ECE/TRANS/WP.1/173/Add.1.

79 TIbid.

80 Predpis OSN ¢. 155 — Jednotné ustanovenia na ticely typového schvalovania vozidiel vzhl'adom na kyberne-
tickd bezpeénost’ a systém riadenia kybernetickej bezpeénosti [2021/387].

81 UNECE. Report of the Global Forum for Road Traffic Safety on its eighty-first session Addendum Amendments to Article 1
and new Article 34bis (14. december 2020) UN Doc ECE/TRANS/WP.1/173/Add.1.

82 UNECE. Report of the Global Forum for Road Traffic Safety on its eighty-first session Addendum Amendments to Article 1
and new Article 34bis (14. december 2020) UN Doc ECE/TRANS/WP.1/173/Add.1.
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Doplnenie a zmeny viedenského dohovoru na jednej strane dovoluja pouzivat’ vozidla
s automatizovanymi systémami riadenia, ktoré budd namiesto vodica vykonavat’ niektoré
alebo vsetky jazdné ulohy, avsak neupravuju moznost’, aby vodi¢ v ¢ase, ked vykonava
jazdné dlohy systém, mohol vykonavat’ iné aktivity ako vedenie vozidla. Taktiez nové usta-
novenia neupravuju otazky vzdialeného vodica.

V pripade automatizovanych vozidiel drovne automatizacie 3, kedy je vodi¢ povinny pre-
vziat’ kontrolu nad vozidlom, je otazne, aké iné aktivity (napr. telefonovanie, video chat,
vybavovanie mailov, pozeranie seridlov, ¢itanie knihy, spanie, jedenie a pod.) a za akych pod-
mienok ich moéze vykonavat’ v case, kedy jazdné ulohy vykonava systém. V pripade plne
automatizovanych vozidiel, kedy vsetky jazdné tlohy vykonavaju systémy je tato otazka tak-
tiez relevantna. V case kedy bude vykonavat’ jazdné dlohy automatizovany systém riadenia
bude urcena zodpovedna osoba, ktora bude vykonavat’ dohl'ad a v niektorych pripadoch
bude tato osoba schopna vykonavat’ jazdné dlohy na dialku. Bude osoba vykonavajuca
dohlad, resp. vzdialeny vodi¢ méct’ vykonavat’ aj iné ¢innosti ako vedenie vozidla? Alebo
bude povinna neustile monitorovat’ cestné prostredie?

V kontexte vykonavania ¢innosti inych ako vedenie vozidla potvrdilo Svetové férum pre
bezpecnost’ cestnej premavky (WP.1) na svojom 75. zasadnuti, Ze zmluvné Staty vieden-
ského dohovoru budu uplatiovat’ nasledujuce principy tykajice sa vykonavania inych
¢innosti ako je vedenie vozidla:
Ked' je vozidlo pohariané systémami vozidla, ktoré nevyZadujii od vodica, aby vykondval silohy riade-
nia, vodic sa mige venovat’ inym Cinnostiam ako vedenia vozidla, pokial
a) tieto (innosti nebrania vodicovi reagovat’ na pogiadavky systémov vozidla na prevzatie siloby ria-
denia, a

b) tieto Cinnosti sii v siilade s predpisanym pouZivanin systémov vozidla a ich definovanymi funkciansi.“*

V septembri 2022 na 85. zasadnuti Svetového fora pre bezpecnost’ cestnej premavky bola
prijata Rezolucia o bezpecnostnych aspektoch cinnosti inych ako vedenie vozidla, ktoré
vykonavaju vodici, ked’ automatizované systémy riadenia vyzadujuce prevzatie ovladania
vykonavaju dynamickd kontrolu.®* Predmetnd rezolicia upravuje odporicania tykajice
sa automatizovanych systémov riadenia, ktoré vykonavaji poziadavky na prevzatie ovlada-
nia; pre vodicov; pre vyrobcov automatizovanych systémov riadenia a vyrobcov automobi-
lov a pre zmluvné staty viedenského dohovoru.

3 Problematika vzdialeného vodica a vyzvy pre regulaciu

Doplnenie viedenského dohovoru, ako aj zakon o automatizovanych vozidlach si doka-
zom toho, ze automatizované vozidla, resp. automatizované systémy riadenia uz nie su len
predmetom sci-fi literatiry ¢i simulacii na uzavretych okruhoch. Navyse vyvoj technologii

83 UNECE. Report of the Global Forum for Road Traffic Safety on its seventy- fifth session (3. oktober 2017) UN Doc
ECE/TRANS/WP.1/159.

84 Global Forum for Road Traffic Safety (WP.1) resolution on safety considerations for activities other than
driving undertaken by drivers. UNECE [online]. [cit. 29. 5. 2023]. Dostupné z: https:/ /unece.org/transport/
documents/2022/06/working-documents/global-forum-road-traffic-safety-wp1-resolution
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dovoluje osobam ovladat’ vozidlo aj na dial'ku, pricom vodi¢ mo6ze byt’ vo vozidle, v pria-
mej viditelnosti vozidla alebo mimo priamej viditel'nosti vozidla. Je pravdou, ze ovladanie
vozidla na dial'ku sa nemus{ vyluc¢ne tykat’ len automatizovanych vozidiel, ale aj neautoma-
tizovanych vozidiel.*® Avs$ak v praktickej rovine bude vykonavanie jazdnych tloh na dialku
pozadované najmi v situaciach, kedy automatizovany systém riadenia nie je schopny napr.
z dovodu poruchy vykonavat’ jazdné tlohy.

Prikladom systému, ktory vykonava jazdné ulohy na pokyn vodi¢a mimo vozidla, je systém
parkovania na dialku. Vodi¢ méze vystapit’ z vozidla v blizkosti parkovacicho miesta a stla-
¢enim a podrzanim Specialneho tlacidla na kI'ac¢enke sposobi, Ze sa vozidlo automaticky pre-
sunie na parkovacie miesto. Vodic je povinny monitorovat’ jazdné prostredie, aby sa zabez-
pecilo, Ze nikto a ni¢ nevstupi do drahy vozidla pocas parkovacieho manévru.®

Dalsim prikladom vyuZitia vzdialeného riadenia sa aj terénne vozidla v Spojenom kraPovstve
pre ucely polnohospodarstva. V tychto pripadoch viak ide o jazdu na sukromnych pozem-
koch, ¢asto vo vysoko rizikovom prostredi, pricom vykonavaju $pecializované komercné
funkcie, ako je hnojenie plodin alebo kosenie krajnic. Priklady zahfnaji kosacky na vzdia-

lené ovlidanie McConnel*” a projekt Hands Free Farm.®*

Dal§imi prikladmi st na diaPku ovladané nikladné vozidla pre tcely azby v Austrlii a Juzne]
Amerike.” Vzdialené riadenie taktiez vyuzivaju niektoré logistické spolo¢nosti v USA, ktoté pou-
zivaju vysokozdvizné voziky, ktoré st riadené na dial'ku, aby prekonali nedostatok pracovnej
sily.”! Vzdialené tiadenie sa taktiez pouziva pri vystavbe a udrzbe ciest, vritane valcovania ciest.”

V pripade ak bude legislativa ¢i na drovni medzinarodného prava alebo vnutrostatneho prav-
neho poriadku dovolovat’ ovladanie automatizovanych vozidiel a plne automatizovanych
vozidiel na dial’ku, bude potrebné sa vysporiadat’ s roznymi praktickymi a pravoymi otiz-
kami. Vzdialeny vodi¢ nemusi byt’ v $tate, kde dané vozidlo jazdi. V pripade, ak pri ovladani

85 Napr. V statoch Alabama a Louisiana, USA pravna uprava dovol'uje teleoperaciu motorovych vozidiel, ktoré
nie su automatizované, ako aj tjch, ktoré si automatizované. Stanovisko k vzdialenému riadeniu. Pravna komi-
sia Anglicka a Walesu [online]. 24. 6. 2022, s. 58 [cit. 29. 5. 2023]. Dostupné z: https://s3-cu-west-2.amazo-
naws.com/lawcom-prod-storage-11jsxou24uy7q/uploads/2022/06 /Remote-driving-1.C-Issues-paper.pdf

86 Bod 3.31.1.2 SAE standardu.

87 McConnel [online]. [cit. 29. 5. 2023]. Dostupné z: https://www.mcconnel.com

88 Hands Free Farm [online]. [cit. 29. 5. 2023]. Dostupné z: https:/ /www.handsfree.farm

89 Stanovisko k vzdialenému riadeniu. Privna komisia Anglicka a Walesu [online]. 24. 6. 2022, s. 2 [cit.

29. 5. 2023]. Dostupné z: https://s3-cu-west-2.amazonaws.com/lawcom-prod-storage-11jsxou24uy7q/
uploads/2022/06/Remote-driving-LC-Issues-papet.pdf

9 Could Covid-19 spark an autonomous revolution in mining? Mining Technology [online]. [cit. 29. 5. 2023].
Dostupné z: https:/ /www.mining-technology.com/ features/could-covid-19-spark-an-autonomous-revoluti-
on-in-mining/, ZAKHARIA, N. Remote control mining in a time of need. Australian Mining [online]. [cit.
29. 5. 2023]. Dostupné z: https:/ /www.australianmining.com.au/remote-control-mining-in-a-time-of-need

91 WHITE, J. With U.S. labor scarce, logistics firms turn to remote forklifts. Rexsers [online]. [cit. 29. 5. 2023].
Dostupné  z: https://www.reuters.com/technology/with-us-labor-scarce-logistics-firms-turn-remote
-forklifts-2022-01-19

92 ROBOMAG: BOMAG future study — fully autonomous tandem roller. BOMAG FAYAT GROUP
[online]. [cit. 29. 5. 2023]. Dostupné z:  https://wwwbomag.com/ww-en/press/news-videos/
future-study-fully-autonomous-tandem-roller
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vozidla na dialku sp6sobi dopravni nehodu, bude potrebné vyriesit’ otazku jurisdikcie, ako
aj moznosti sankcionovat’ takato osobu. S tymto suvis{ aj otazka, kto bude vykonavat” kon-
trolu suladu s poziadavkami, ktoré musi vzdialeny vodic, resp. poskytovatel sluzieb riadenia
na dialku splfiat’. TaktieZ je otizne, & budd tito kontrolu vykonavat’ organy verejnej moci
domovského $tatu, alebo $tatu, kde je vozidlo prevadzkované. Otazne taktiez je ako buda
organy verejnej moci kontrolovat’ platnost’ vodi¢ského preukazu, resp. inych dokumentov ako
je osvedcenie o evidencii vozidla a pod. Budd mat’ policajti alebo iné opravnené osoby tech-
nologické nastroje napr. na zastavenie automatizovaného vozidla, ktoré je v danom momente
riadené na dialkur Taktiez bude potrebné Specifikovat’ poziadavky na psychicka, fyzicku
a odbornu spdsobilost’ vzdialenych vodic¢ov a s velkou pravdepodobnost’ou by sa im mali
vydavat’ nové druhy vodic¢skych preukazov. Vsetky nacrtnuté otazky budd vyzvou nie len pre
tvorcov legislativy, ale aj pre organy verejnej moci na useku cestnej premavky.

3.1 Vzdialeny vodic¢ v SAE standarde, dokumentoch
UNECE a vybranych pravnych poriadkoch

Problematika vzdialeného vodica, ktory na dialku vykonava dynamické jazdné dulohy,
ale aj nidzové dynamické jazdné ulohy,” je predmetom diskusif na Svetovom fére pre bez-
pecnost’ cestnej premavky (WP.1). Avsak v ramci tychto diskusif sa pocita s tym, ze vzdia-
leny vodi¢ ovlada na dial'ku len 1 vozidlo, nie flotilu vozidiel.

V roku 2019 bola na 79. zasadnuti Svetového féra pre bezpecnost’ cestnej premavky (WP.1)
predstaveny navrth Rezolicie o tiadeni na dialku.”* V predmetnom navrhu sa odkazuje
aj na zavery zo 75. zasadnutia, v zmysle ktorych systém vzdialeného parkovania pouziva-
ného vodicom mimo svojho vozidla neohrozuje bezpecnost’ cestnej premavky za pred-
pokladu, ze systém je v stlade s technickymi predpismi Eurépskej hospodarskej komi-
sie Organizacie Spojenych narodov (dalej ,,UNECE®). Predmetny navrh rezolicie bol
v roku 2021 na 83. zasadnuti Svetového féra pre bezpecnost’ cestnej premavky (WP.1)
nahradeny Neformalnym dokumentom o riadeni na dial’ku: Situacie, ked’ vodi¢ riadi
vozidlo mimo vozidla.” V rimci predmetného dokumentu bolo formulovanych niekol'ko
poziadaviek na, systémy riadenia na dialku, vzdialeného vodica, poskytovatela sluzieb,
vyvojara/vyrobcu a pasazierov, ked’ je vozidlo riadené na dialku.

Co sa tyka poziadaviek na vzdialeného vodica, takyto vodi¢ musi byt fyzicky a psychicky
sposobily na vykonavanie dynamického ovladania ak:

* ovlada neautomatizované vozidlo, vratane vozidiel s asisten¢nymi systémami vodica,

* je potrebné na obnovenie dynamického ovladania podmienecne automatizovaného
vozidla ako bezpec¢nostnu zalohu pre automatizované systémy riadenia,

93V anglictine sa tento koncept nazyva dynamic driving task (DDT) fallback.
9 UNECE. Proposed Draft Resolution on Remote Driving (5. jal 2019) Un Doc ECE/TRANS/WP.1/2019/2.

95 UNECE. Informal paper on remote driving Sitnations when a driver operates a vebicle from the outside of the vebicle.
Informal document No.1 (14. september 2021).
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* sa ocakava, ze obnovi dynamické ovladanie vysoko automatizovaného vozidla, ak cesta
pokracuje nad rimec parametrov definovanych prevadzkovych podmienok vozidla.”®

Vzdialeny vodi¢ musi byt" drzitefom vodic¢ského preukazu na pouzivanie a prevadzku
vozidla v krajine, v ktorej vozidlo jazdi. Taktiez musi byt’ pripraveny a schopny vykonavat’
dynamické ovladanie a mal by minimalizovat’ vykonavanie akychkol'vek inych ¢innosti, ktoré
by obmedzovali alebo zhorsovali jeho schopnost’ obnovit’ dynamické ovladanie. Vzdialeny
vodi¢ musi vediet’ na dialku aktivovat’ a deaktivovat’ automatizované systémy riadenia pri
tiaden{ automatizovanych vozidiel.”
Specificky st upravené poziadavky, ktoré sa tykaji prepravy osob vozidlom, ktoré je ovla-
dané na dialku. V takychto pripadoch musi vzdialeny vodi¢ zabezpecit’, aby pocet pasa-
zierov / zat'azenie vozidla vo vozidle neprekrocil limit. Taktiez musi zabezpecit, aby pred
pohybom vozidla cestujici sedeli bezpecne alebo stali vo vhodnej polohe (ak to vozidlo
umozfiuje, napt. v autobusoch).”
Okrem poziadavky byt’ drzitefom platného vodi¢ského preukazu nemusi vodi¢ splfiat’
ziadne d’alsie konkrétne poziadavky na odbornd sposobilost’. Avsak, ak je riadenie na dialku
poskytované ako sluzba, zamestnavatel’ musi zabezpecit’, aby boli vSetci vzdialeni vodici pri-
merane vyskoleni na vykonavanie dloh v ramci $pecifického pouzivaného systému a pod-
mienok. Predmetny neformalny navrh nedefinuje aky druh skolenia maji vzdialeni vodici

absolvovat’.”

V zmysle predmetného neformalneho dokumentu definicie vodi¢a v zenevskom dohovore
a viedenskom dohovore nevylucuju, aby sa vodi¢ nachadzal mimo vozidla. Principy obsiah-
nuté v neformalnom dokumente st navrhnuté tak, aby spifali poZiadavky oboch dohovo-
rov, vratane tych, ktoré vyplyvaju z c¢lanku 8. Navyse, za predpokladu, ze sa dodrziavaju
vyssie stanovené zasady, kombinacia vzdialeného vodic¢a a vozidla bude moct’” bezpecne
vykonavat’ dynamické jazdné ulohy.'”

S osobou tzv. vzdialenym vodicom alebo vodicom na dialku pocita aj SAE Standard,
ktory uvadza, ze vzdialeny vodic¢ vykonava niektoré alebo vsetky dynamické jazdné tlohy
a nidzové dynamické jazdné dlohy v redlnom case (vratane brzdenia, riadenia, zrychlenia
a radenia prevodovky v realnom case). Riadenie na dial’ku nie je v zmysle SAE $tandardu

povazované za automatizované riadenie ale ide skor o teleoperaciu.'”!%

SAE s$tandard definuje vzdialeného vodica ako vodica, ktory ,,nesedi v pozicii, v ktorej by mohol
manudlne vykondvat’ brzdenie, akcelerdcin, riadenie a vstupné gariadenia na radenie prevodovych stupriov

9% UNECE. Informal paper on remote driving Situations when a driver operates a vebicle from the outside of the vehicle.
Informal document No.1 (14. september 2021).

97 Tbid.
9% Thid.
9 Tbid.
100 Thid.

01 Co je to teleoperacia? — definicia z technoldgie. theastrologypage.com [online]. [cit. 8. 12. 2022]. Dostupné z:
https://sk.theastrologypage.com/teleoperation

102 Bod 3.24 SAE s$tandardu.
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v0 vozidle (ak existuji), ale je schopny ovlddat’ vozidle. " Ako priklad, kedy vzdialeny vodi¢ bude
vykonavat’ jazdné ulohy mozno uviest’ nasledujicu situaciu. Automatizované vozidlo
urovne automatizacie 4 (bez vodica) zabezpecuje v ramci kampusu dodavku tovaru. U tohto
vozidla doslo k zlyhaniu systému, ktory vykonava dynamické jazdné dlohy, a preto aby mini-
malizoval riziko, zaparkoval na kraji vozovky kampusu. Nasledne ho vzdialeny vodic, ktory
je schopny ovladat’ vozidlo pomocou bezdrotovych prostriedkov, vrati na jeho urcené sta-
noviste.'"” SAE $tandard taktieZ upravuje problematiku dispecera prevadzky bez vodica.'”
Ide o pouzivatel'a, resp. pouzivatel'ov, ktory odosle vozidlo, resp. vozidla vybavené automa-
tizovanym systémom riadenia v prevadzke bez vodica. Tieto osoby mozu vykonavat’ aj iné

prevadzkové funkcie flotily.'"

Vzdialeny vodi¢, resp. obdoba tohto konceptu je upraveny vo viacerych legislativach r6z-
nych $tatov. Problematika vzdialeného vodica je upravena napr. v State Florida, USA

tzv. jednotnym zikonom o kontrole premavky na Floride."”

V zmysle uvedenej pravnej
upravy je definovany vzdialeny Pudsky prevadzkovatel (remote human operator) a jeho $peci-
fické prava a povinnosti. Vzdialeny Pudsky prevadzkovatel’ je definovany ako ,,fyzickd osoba,
ktord sa fyzicky nenachddza vo vogidle vybavenom automatizovanym systémom riadenia, ktord apdja
alebo monitoruje vozidlo 20 vydialeného miesta. '™ Vzdialeny Pudsky prevadzkovatel musi byt
tyzicky pritomny v USA a musi mat’ opravnenie viest motorové vozidlo v USA. Moze
vykonavat’ vsetky alebo len niektoré dynamické jazdné dlohy alebo sposobit’, Ze vozidlo
dosiahne stav minimalneho rizika. Zaujimavost'ou spominanej pravnej upravy je, ze defi-
nuje teleoperacny systém, ktory predstavuje hardvér a softvér instalovany v motorovom
vozidle, ktory umoznuje vzdialenému Fudskému prevadzkovatel'ovi dohliadat’ alebo vyko-

navat’ vsetky alebo len niektoré dynamické jazdné ulohy.'”

Novela nemeckého zakona o cestnej premavke (St7afienverkehrsgesetz — St1°G) dovoluje,
aby vozidla s funkciou autonémneho riadenia uz nevyzadovali, aby vozidlo pocas pre-
vadzky viedla osoba. Aby sa v$ak zabezpecil sulad so Zenevskym dohovorom a viedenskym
dohovorom, do nemeckého zidkona o cestnej premavke sa zavadza tzv. technicky dozor
(Lechnische Aufsicht). Technicky dozor je fyzicka osoba, ktora ma povinnost’ aktivovat’ alter-
natfvny jazdny manéver, vypnut’ autonémne jazdné funkcie, ako aj komunikovat’ s pasa-
ziermi. Technicky dozor nie je povinny neustale monitorovat’ automatizované vozidlo. Jeho

103 Bod 3.31.1.2 SAE standardu.

104 Bod 3.31.1.2 SAE standardu.

105 Z anglického driverless operation dispatcher.

106 3. 31.4 SAE standardu.

107 Florida Uniform Traffic Control Law. Online Sunshine [onling]. [cit. 25. 5. 2023]. Dostupné z: http://www.leg.
state.fl.us/statutes/index.cfm? App_mode=Display_Statute&URL=0300-0399/0316/0316ContentsIndex.
html

108 Florida Uniform Traffic Control Law. Ounline Sunshine [online]. § 316.003, ods. 93 [cit. 25. 5. 2023].
Dostupné  z: http://wwwlegstate.fl.us/statutes/index.cfm? App_mode=Display_Statute& URL=0300-
0399/0316/0316ContentsIndex.html

109 Florida Uniform Traffic Control Law. Ounline Sunshine [online]. § 316.003, ods. 93 [cit. 26. 5. 2023].
Dostupné  z http://wwwleg.state.fl.us/statutes/index.cfm? App_mode=Display_StatuteURL=0300-
0399/0316/0316ContentsIndex.html
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povinnost'ou je vaimat’ nudzové spravy zo systému automatizované¢ho vozidla a rozhod-
nat’, ¢i sa ma vozidlo deaktivovat’ alebo sa ma zacat’ alternativny jazdny manéver.'"

Poziadavky na technickd spoésobilost’ technického dozoru upresnuje vyhlaska Federalneho
ministerstva dopravy a digitalnej infrastruktiry o schvalovani a prevadzke motorovych
vozidiel s funkciou autonémneho riadenia vo vybranych prevadzkovych oblastiach (dalej
,»vyhlaska AFGBV*)!!,

V zmysle predmetnej vyhlasky, musf technicky dozor spinat’ nasledujice 4 poziadavky, ktoré
st uvedené v § 14 ods. 1 bod 1-4:

1) Ma vzdelanie v oblasti strojarstva, automobilového inzinierstva, elektrotechniky alebo
leteckého inzinierstva ako:

a) diplomovany inzinier, diplomovany inzinier (FH), inzinier (absolvent),
b) bakalar, magister alebo
©) statny certifikovany technik.

2) tspesne absolvoval prislusné skolenie vo vzt’ahu k motorovému vozidlu s automatizo-
vanymi jazdnymi funkciami od vyrobcu tohto motorového vozidla

3) je drzitelom platného vodi¢ského preukazu rovnakej triedy ako vozidlo s automatizo-
vanymi jazdnymi funkciami a

4) je spolahlivy vzh'adom na plnenie zverenych tloh podla § 1f ods. 2 nemeckého zakona
o cestnej premavke. Na posiadenie spol'ahlivosti je potrebné predlozit’ vypis z registra
trestov, udaje z evidencie vodic¢skych preukazov a idaje o zaznamoch z evidencie spo-

sobilosti viest’ motorové vozidlo.'"?

Technicky dozor méze poverit’ plnenim dloh v zmysle § 1f ods. 2 nemeckého zakona
o cestnej premavke osoby s min. 3-roc¢nou odbornou praxou v oblasti dopravy a motoro-
vych vozidiel so sthlasom drzitel'a vozidla, pricom tieto osoby musia byt” aspof raz rocne
skolené vyrobcom (manipulacia s vozidlom, zmeny vo vozidle, funkcie autonémneho riade-
nia, poruchy). Takéto skolenie je nasledne ukoncené praktickou skaskou. Pre dlohy uvedené
v § 1f ods. 2 bod 1 nemeckého zakona o cestnej premavke poverena osoba musi byt’ drZite-

Pom platného vodi¢ského oprivnenia pre danu skupinu motorovych vozidiel.'"

Na trovni pravneho poriadku Slovenskej republiky je problematika vzdialeného vodica
upravend zikonom ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov (dalej ,,zakon o cestnej premavke®). Zakonom o automatizovanych vozidlach
sa do zdkona o cestnej premavke doplia novy druh vodica. Za vodica sa okrem osoby,
ktora vedie vozidlo, povazuje aj ,,050ba, ktord vykondva doblad nad vozidlom, ktoré na jazdn vyugiva

110 § 1f ods. 2 nemeckého zdkona o cestnej premavke. Taktiez pozri EBERS, M. Civil liability for autono-
mous vehicles in Germany. SSRN [online]. 2022, s. 11 [cit. 26. 5. 2023]. DOL https://doi.org/10.2139/
ssrn.4027594

111 Verordnung zur Genehmigung und zum Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion in fest-
gelegten Betriebsbereichen. Bundesministerium der Justiz [online]. [cit. 29. 5. 2023]. Dostupné z: https:/ /www.
gesetze-im-internet.de/afgbv/index.html

112 § 14 ods. 1 vyhlasky AFGBV.
113 § 14 ods. 2 vyhlasky AFGBV.
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automatizovany Systém riadenia.”'** Osoba, ktord vykonava dohPad nad vozidlom je v zmysle
zakona o cestnej premavke , povinnd vias a bez pecne prevziat’ vedenie vozidla na vyvn automatizova-
ného systému riadenia alebo, ak to vyZadujii okolnosti, aj bez; tejto vyzvy, a to pripadne aj na dialkn. !
Nepriamo sa tymto ustanovenim vytvara d’al$i druh vodica, ktorym je vzdialeny vodic, resp.
vodi¢ na dialku. Na vzdialeného vodica nie st $pecifikované ziadne dodato¢né poziadavky

tykajuce sa vzdelania ¢i vykonania skolenf a pod.

Koncept vzdialeného vodica sa netyka len automatizovanych vozidiel a plne automatizova-
nych vozidiel, ale aj automatizovanych dorucovacich vozidiel. Automatizované dorucovacie
vozidla sa ,,automatizované vozidld, pine antomatizované vozidla alebo na dialkn oviddané vozidla,

ktoré sa pohybujii Giastoine alebo siplne samostatne a shigia na prepravu nakladn. !

3.2 Problematické aspekty regulacie vzdialeného vodica

Utrcenie osoby vzdialeného vodica bude v pripade automatizovanych vozidiel a plne auto-
matizovanych vozidiel kI'a¢ové, a to najmi z pohladu zodpovednostnych vzt’ahov, ktoré
vzniknd v pripade skodovej udalosti, zraneni ¢i usmrteni tcastnika cestnej premavky v case,
ked jazdené tlohy vykonaval systém automatizovaného riadenia. Urcenie zodpovednej
osoby, ktora vykonavala jazdné ulohy na dialku moéze st’azit’ situdcia, ze vzdialeny vodic¢
nemusi byt’ v krajine, kde doslo k nehode.

V suvislosti s osobou vzdialeného vodica, ktory na dialku vykonava jazdné tlohy vznikaja
viaceré otazky ¢i si vSeobecné a $pecifické poziadavky kladené na vodica aplikovatelné
aj na vzdialeného vodica a ¢i za vzdialeného vodi¢a moze byt” povazovana pravnicka osoba.
Taktiez v suvislosti so vzdialenou jazdou vznikaju rézne otazky tykajuce sa ochrany osob-
nych udajov.

3.2.1 VSeobecné a Specifické poziadavky na vzdialeného vodica

Na vzdialeného vodica sa v zmysle slovenského zakona o cestnej premavky hladi ako
na vodica, ktory je dcastnikom cestnej premavky, a teda musi plnit’ vSeobecné povinnosti
ucastnika cestnej premavky, ako aj specifické povinnosti tykajice sa vodica. V ustanoveni
§ 3 slovenského zakona o cestnej premavke st vymedzené vseobecné povinnosti ucastnika
cestnej premavky. Udastnik cestnej premavky, ktorym je aj vodic, je okrem zakladnej povin-
nosti dodrziavat’ pravidla cestnej premavky ustanovenych v zakone o cestnej premavke,
povinny spravat’ sa disciplinovane a ohladuplne tak, aby neohrozil bezpecnost’ alebo ply-
nulost’ cestnej premavky, pritom je povinny prisposobit’ svoje spravanie najma stavebnému,
dopravno-technickému stavu cesty, situacii v cestnej premavke, poveternostnym podmien-
kam a svojim schopnostiam. Taktiez je povinny poslichnut’ pokyn vyplyvajuci z doprav-
nej znacky alebo dopravného zariadenia a poslichnut’ pokyn, vyzvu alebo prikaz policajta
suvisiaci s vykonom jeho opravneni pri dohlade nad bezpecnost’ou a plynulost’ou cestne;j

114 § 2 ods. 2 pism. v) zdkona o cestnej premavke.
115 § 5 ods. 6 zakona o cestnej premavke.

116 § 4 ods. 8 pism. h) zakona o prevadzke vozidiel v cestnej premavke.
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premavky, strpiet’ vykon jeho opravneni, ako aj pokyny inych osob, ktoré na to opraviuje
zakon o cestnej premavke alebo osobitny predpis.'"” Splnenie neskor spominanych povin-
nosti predpoklada, ze opravnené osoby budu pri zastaven{ vozidla mat’ moznost” komu-
nikovat’ so vzdialenym vodi¢om, ktory sa nenachadza priamo vo vozidle. Z toho vyplyva,
ze automatizované vozidla budd musiet’ byt’ vybavené systémami, ktoré zabezpecia interak-
ciu medzi vzdialenym vodi¢om a napr. policajtom, resp. policajtovi poskytne tento systém
instrukcie, akym sposobom sa spojit’ so vzdialenym vodi¢om ¢i prevadzkovatelom vozidla.
V sucasnosti neexistuje pravny ramec na zaklade ktorého by sa dalo overit’ ¢i vzdialeny
vodi¢ naozaj nevykonava iné ¢innosti, v ¢ase ked’ m4 riadit’ vozidlo na dialku.

Vodi¢ je v zmysle § 4 diskutovaného zakona povinny plnit’ niekolko $pecifickych povin-
nosti. Vodi¢ nesmie ,polas vedenia vozidla driat’ v ruke alebo injm sposobon obslubovat’ telefonny
pristroj alebo iné telekomunikacné, andiovizudlne alebo obdobné zariadenie okrem pougitia systémn
Jvolné ruky* alebo vykondvat’ inii obdobnii Ginnost, ktord nesivisi s vedenim vozidla.""® Taktiez plati,
ze vodi¢ musi byt’ drzitefom vodi¢ského preukazu a musi mat’ pri sebe aj iné platné doklady
ako napr. osvedcenie o evidencii ¢ast’ I alebo ¢ast’ I1.'"? Zakon neupravuje procesy, akym
sposobom sa bude overovat’ ¢i vzdialeny vodic ma pozadované vodicské opravnenie a iné

doklady.

Taktiez je otazne ¢i by pravna Gprava nemala obsahovat’ ustanovenia, ktoré pozaduju, aby
bol vzdialeny vodic v krajine, kde je vozidlo prevadzkované. Ako sme mohli vidiet’, takito
poziadavku obsahuje pravna uprava v state Florida.

Dalsie kPu¢ové poziadavky na vzdialeného vodica sa tykaju jeho odbornej sposobilosti. Ako
sme mohli vidiet’ v pripade pravnej upravy v Nemecku, technicky dozor ma jasne defino-
vané prava a povinnosti a jasne definované poziadavky na technickd sposobilost’, ktoré Spe-
cifikuje prislusna vyhldska. Vykonanie prislusnych skoleni, dosiahnutie stanovenej urovne
vzdelania a iné poziadavky by mali zabezpecit’, aby ovladanie vozidla na dial’ku vykonavala
odborne a technicky sposobila osoba. V pripade slovenského zakona o cestnej premavky
vsak musime konstatovat’, ze na vzdialeného vodica nie su $pecifikované ziadne dodatocné
poziadavky tykajuce sa vzdelania ¢i vykonania skoleni a pod.

3.2.2 Pravnicka osoba ako vzdialeny vodic?

V pripade automatizovanych vozidiel irovne automatizacie 4 a trovne 5 uzivatel’ takychto
vozidiel nemusi byt’ jeho vlastnikom a bude vyuzivat’ tieto vozidla ako sluzbu. Za spravu
a prevadzku bude zodpovedat’ osoba, ktora bude vsetky vozidla monitorovat’ a v pripade pri-
padnej poruchy bude vozidlo na dialku ovladat’. Z pravneho hladiska pojde s velkou prav-
depodobnost’ou o pravnickd osobu, ktora bude zodpovedna za prevadzku tychto vozidiel.
Avsak je mozné z pravneho hladiska za vzdialeného vodi¢a povazovat’ pravnicka osobu?

117 § 3 ods. 2 zakona o cestnej premavke.
118 § 4 ods. 2 pism. m) zdkona o cestnej premavke.

119 § 94 a nasl. a § 4 ods. 1 pism. b) zakona o cestnej premavke.
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Viedensky dohovor ani zenevsky dohovor vyslovene nevylucuja, aby vodicom mohla byt
pravnicka osoba a taktiez nevylucujui, ze osobou, ktora vedie vozidlo nemoéze byt’ prav-
nickd osoba. Obe medzinarodné zmluvy hovoria len o osobe, ktora vedie vozidlo. Eurépska
hospodarska komisia OSN (UNECE) na svojom 73. zasadnuti zaujala k vykladu pojmu
vodic¢ flexibilny vyklad, v zmysle ktorého by za vodica bolo mozné povazovat’ aj pravnicka
osobu. Flexibilnym pristupom by sa dosiahlo, ze vodicom by za urcitych okolnosti bola
pravnicka osoba a za urcitych okolnosti fyzickda osoba, ktora vedie vozidlo. V prvom pri-
pade by islo o situdcie, kedy jazdné ulohy vykonava namiesto vodica (fyzickej osoby) auto-
matizovaného systému riadenia. V druhom pripade, by vodicom bola fyzicka osoba, ktora
v danom momente ovlada vozidlo. Napriklad vodicom méze byt’ na zaciatku cesty fyzicka
osoba a v momente ked’ vykonava jazdnu ulohy automatizovany systém riadenia, vodicom
by bola pravnicka osoba (napr. virobca automatizovaného vozidla, prevadzkovatel’ automa-
tizovanych vozidiel).'*

Vyssie uvedeny flexibilny vyklad vSak nie je v silade s ustanoveniami zenevského dohovoru
a viedenského dohovoru, ktory sa tjka sp6sobilosti vodica na vedenie vozidla. V zmysle
cl. 8 ods. 3 viedenského dohovoru musi mat’ vodic ,,potrebnii fyzickii a dusevnii spdsobilost’
a mnst byt’ vo fyzickom a dusevnom stave na vedenie vozidla.” V kontexte tejto poziadavky je vodi-
com v zmysle zenevského dohovoru a viedenského dohovoru len fyzicka osoba.

Hoci za vzdialeného vodi¢a nemozno v zmysle sucasnej pravnej Upravy povazovat’ prav-
nickt osobu, spravu a prevadzku automatizovanych vozidiel, ktoré budua vybavené technolé-
glami umoznujice vzdialené riadenie bude vykonavat’ konkrétna pravnicka osoba. S velkou
pravdepodobnost’ou nepdjde o tradi¢ného prevadzkovatela vozidiel ale o budua vytvorené
nové koncepty, ktoré pravo este nepozna. Tento zaver mozno oddvodnit’ ustanoveniami
pripravovaného nového medzinarodného pravneho nastroja (dohovor) o pouzivani auto-
matizovanych vozidiel v cestnej premavke.' UNECE uvedomujuc si, ze zenevsky dohovor,
ako aj viedensky dohovor stile predstavuju limiticiu v pouzivani automatizovanych vozi-
diel a plne automatizovanych vozidiel, zriadila Skupinu expertov pre navrh nového prav-
neho nastroja o pouzivani automatizovanych vozidiel v cestnej premavke (d'alej ,,skupina

expertov*).'?

Na piatom zasadnuti skupiny expertov, ktoré sa konalo 12. decembra 2022
bola predstavend kostra nového medzinarodného pravneho nastroja (dohovor) o pouzivani
automatizovanych vozidiel v cestnej premavke (dalej ,,kostra dohovoru o pouzivani auto-
matizovanych vozidiel®), ktoré obsahuje aj ustanovenia tykajice sa jazdy na dialku, spravy
na dial'ku, subjektu zodpovedného za spravu na dialku ¢i vzdialeného prevadzkovatela
automatizovanych vozidiel. Taktiez st opisané poziadavky na systém pouzivany na vzdia-
lent spravu. V zmysle predmetnej kostry sa spomina, ze poskytovatel vzdialenej spravy
ma vytvorit’ centra, kde bude vykonavat’ vzdialend prevadzku a ma zabezpedit’ aby vzdia-

leni agenti (remote agents) mali primerané Skolenie a kvalifikdciu a aby boli systémy a vozidla

120 UNECE. Informal document No.4 (14. september 2019).

121 UNECE. Decisions on subsidiary bodies and on the structure of the Committee (15. december 2020) UN Doc ECE/
TRANS/2021/6.

122 UNECE. Decisions on subsidiary bodies and on the structure of the Committee (15. december 2020) UN Doc ECE/
TRANS/2021/6.

(761)

CLANKY / ARTICLES



CLANKY / ARTICLES

Jozef Andrasko, Matus Mesarcik / Problematika regulacie vzdialeného vodiéa z pohladu tedrie a praxe

udrziavané a sposobilé na premavku. Vzdialen{ agenti by boli fyzické osoby konajice v mene
prevadzkovatel'a vzdialenej spravy.'

3.2.3 Ochrana osobnych udajov

V kontexte konkrétnych povinnosti z hladiska ochrany osobnych udajov dochddza v pri-
pade vzdialeného vodica k aplikacii minimalne dvoch pravaych predpisov. Osobitnou nor-
mou, ktora reguluje spractivanie osobnych udajov z hladiska vSeobecnej bezpecnosti vozi-
diel je nariadenie o vSeobecnej bezpecnosti. Zaroven je potrebné zohl'adnit’ aj vSeobecnu
pravou Gpravu spracuvania osobnych tdajov v podobe veobecného nariadenia na ochranu
udajov (GDPR)."* Niet pochyb, Ze v rimci automatizovanych vozidiel dochadza k spracu-
vaniu osobnych ddajov a aplikacif danej legislativy. Pojem osobny ddaj je v praxi vykladny
vel'mi siroko a potvrdzuje to aj jeho interpretacia zo strany Sudneho dvora Eurépskej unie.'”
Extenzivny vyklad pojmu osobné udaje v GDPR v praxi znamend, ze , kritické parametre
a informacie sdvisiace s havariou®, ako och predpoklada napr. nariadenie o veobecnej bez-
pecnosti, predstavuju osobné tdaje. Nepriamo to potvrdzuji aj usmernenia Eurépskeho
vyboru pre ochranu ddajov (EDPB) o spracuvani osobnych ddajov v kontexte prepoje-
nych vozidiel a aplikacii suvisiacich s mobilitou. EDPB uznava, Ze vic¢sina udajov spojenych
s pripojenymi vozidlami sa bude povazovat’ za osobné udaje v rozsahu, v akom je mozné
ich prepojit’ s jednym alebo viacerymi identifikovatelnymi jednotliveami.’® Je potrebné
upozornit’, ze spracivanie osobnych ddajov je pre dialkovi prevadzku automatizovanych
vozidiel absolatne nevyhnutné. Je to zrejmé z ustanoveni tykajicich sa systémov a techno-
16gif automatizovaného riadenia, ktoré predpoklada nariadenie o vSeobecnej bezpecnosti.
Okrem toho sa riadenie na dial’ku nepovazuje za objektivine mozné, ak nie su splnené urcité
$pecifika a ¢innosti. Na ilustraciu poukazujeme na nastupovanie oséb ¢i 0sob so zdravot-
nym postihnutim, kde sa mé6Zzu spracivat’ citlivé osobné udaje, kedze ,,vodi¢ alebo opera-
tor musi vediet’, Ze takéto osoby nastupuju do vozidla. Okrem toho, ak by vzdialenf vodici
by mali zohl'adfiovat’ aj nadzové situacie vo vozidle, ako st nahle zdravotné problémy ces-
tujucich'” a ich riesenie.

Osobitnu pozornost’ je nevyhnutné zamerat’ na geo-lokalizacné ddaje, biometricé tdajom
a udaje, ktoré by mohli odhalit’ priestupky alebo dopravné priestupky z dovodu ich citlivosti,'*®

125 Cl. 24 kostry dohovoru o pouzivani automatizovanych vozidiel v cestnej premavke.

124 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. 4. 2016 o ochrane fyzickych 0sob pri spra-
cavani osobnych udajov a o volnom pohybe takychto udajov, ktorym sa zrusuje smernica 95/46/ES (vico-
becné nariadenie o ochrane udajov). U.v. EU L 119, 4. 5. 2016, s. 1-88.

125 Pozri k tomu napriklad ANDRASKO, J., MESARCIK, M. Co vies o mojom vozidle? Ochrana osobnyjch tda-
jov a kyberneticka bezpecnost’ v kontexte autonémnych vozidiel. Revue pro privo a technologie. 2020, ro¢. 11,
¢.22,s. 3-50. DOL: https://doi.org/10.5817 /RPT2020-2-1

126 EUROPEAN DATA PROTECTION BOARD. Guidelines 1/2020 on processing personal data in the context
of connected vebicles and mobility related applications. Version 1.0. Adopted on 28 January 2020, s. 12.

127 UNECE. Informal paper on remote driving Situations when a driver operates a vehicle from the outside
of the vehicle. Informal document No.1 (14. September 2021).

128 Tbid.
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¢o si vyzaduje hlbsie tvahy o legalnosti a legitimite ich spracivania.'” Ako je zaroven uvedené
vyssie, udaje o zdravi tiez mozu predstavovat’ nevyhnutni kategériu spracuvania osobnych

adajov. Udaje tykajtice sa zdravia v zmysle ich legalnej definicie' ot

a vykladu™' je potrebné
vykladat’ siroko a preto aj automatizované vozidla, ktoré budd monitorovat’ zdravotny stav
svojich pasazier budd nevyhnutne spractvat’ predmetny typ tdajov. V praxi je spracovanie
osobitnjch kategérii osobnych tdajov vratane ddajov tykajicich sa zdravia zakazané.' Dalsie
ustanovenia vsak obsahuju niekolko vynimiek, kedy mozu byt tieto osobné udaje legilne
spractvané. Podla clanku 9 ods. 2 GDPR mozno potencidlne diskutovat’ tri moznosti pre
aplikovanie Specifickych vynimiek pre riadenie vozidla na dialku. Prvd moznost’ spociva
vo vynimke spractivania osobnych udajov z ,,dévodov podstatného verejného zaujmu.“'>?
Takyto zaujem musi mat’ oporu v prave EU alebo vo vnitrostitnom pravnom poriadku
a nasledné spracovanie musi respektovat’ proporcionalitu a podstatu prava na ochranu ddajov
a poskytovat’ vhodné a konkrétne opatrenia na ochranu zakladnych prav a zaujmov dotknutej
osoby. Prevadzkovatelia ddajov tykajicich sa zdravia spracuvanych vo vozidlach nasadenych
s automatizovanymi alebo pokrocilymi systémami by mohli tvrdit’, Ze bezpe¢nost’ a zaclenenie
zranitel'nych subjektov, ako to predpoklada nariadenie o vSeobecnej bezpecnost, st skutocne
dolezitymi verejnymi zaujmami. Hranica pre naplnenie podstaty verejného zaujmu sa vsak
moze ukazat’ ako prili§ vysoka.

Druht moznost’ predstavuje vinimka zjavného spristupnenia citlivych udajov verejnosti."*
Sthlasime s vykladom, ktory poskytol EDPB, ze samotny vstup do priestoru vybaveného
technolégiami zberu udajov nepostacuje na preukazanie jednoznacnosti spristupnenia tda-
jov."® Kedze tento zaver este nebol overeny na Sidnom dvore EU, spominame aj tito
moznost’. Tret’ou moznost’ou je vyzadovat’ vyslovny suhlas dotknutych oséb podla ¢lanku
clanok 9 ods. 2 pism. a) GDPR. Pre prevadzkovatelov vozového parku automatizovanych
vozidiel to vsak moéze predstavovat’ neadekvatnu zat’az, kedze hranica pre suhlas je vys-
$ia ako pri beznom sdhlase (poziadavka suhlasu je ,,vyslovna®) a nie je objektivne mozné
ziadat’ sihlas kazdého dotknutého subjektu nastupujiceho do vozidla. Diskutovana moz-
nost’ zostava len teoretickd. Zaverom teda mozno uviest’, ze spracuvanie udajov tyka-

jacich sa zdravia (pripadne inych citlivych tdajov) sa moéze ukizat’ ako dost’ naroc¢né

129 VELLINGA, N.E., MULDER, T. Exploring data protection challenges of automated driving. Computer
Law & Security Review. 2021, ro¢. 40, ¢. 105530. DOLI: https://doi.org/10.1016/j.clsr.2021.105530

130 GDPR, clanok 4 bod 15: ,, ,zidaje tykajice sa zdravia‘ sii osobné sidaje tykajiice sa_fyzického alebo dusevného zdravia
[yzicke) osoby, vritane ridajov o poskytovani sluZieb dravotnej starostlivosti, ktorymi sa odbaluji informdcie o jej zdravot-
nom stave."

131 Pozri napriklad PURTOVA, N. Health data for common good: Defining the boundaries and social dilemmas
of data commons. In: ADAMS, S., PURTOVA, N., LEENES, R. (Eds.). Under observation: The interplay between
¢Health and surveillance. Springer International, s. 177-210. Dostupné z: http://www.springer.com/us/
book/9783319483405 [cit. 8. 12. 2022], alebo Article 29 Data Protection Working Party. Letter to the Director
of Sustainable and Secure Society Directorate of the Enropean Commission. 5. 2. 2015.

132 GDPR, ¢lanok 9 ods. 1.
133 GDPR, ¢lanok 9 ods. 2 pism. g.
134 GDPR, ¢lanok 9 ods. 2 pism. e.

135 Buropean Data Protection Board. Guidelines 3/2019 on processing of personal data throngh video devices. Version 2.0
Adopted on 29. 1. 2020.
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pre prevadzkovatel'ov vzdialenych vozidiel alebo vzdialenych vodi¢ov vzhl'adom na pozia-
davky stanovené GDPR.

Okrem povinnosti a predpokladov uvedenych v predchadzajicich ¢astiach mézu byt vodici
na dialku alebo ich zamestnivatel'/dodavatel' klasifikovani ako prevadzkovatelia alebo
sprostredkovatelia osobnych udajov. To v praxi znamend, ze osoba zodpovedna za riadenie
na dialku musi byt’ dostato¢ne vzdelana (v sdlade so zasadou zodpovednosti) a musi spi-
fiat’ urcité povinnosti vyplyvajice z pravnych predpisov EU o ochrane ddajov. Okrem toho
musia vodici na dialku dodrziavat’ zdsadu bezpec¢nosti a zabranit’ neopravnenému zneuzitiu
alebo inému nezakonnému spracovaniu osobnych udajov.

Zaver

V predkladanom prispevku sme sa zaoberali otazkami regulacie vzdialeného vodic¢a v auto-
matizovanych vozidlach. Diskutovali sme zakladné rozdiely a povinnosti medzi klasickym
vodicom motorového vozidla a vzdialenym vodicom automatizovaného vozidla. Analyza
SAE standardu a priklady z praxe dokazuju, Ze vzdialené ovladanie vozidla je technologicky
mozné a vyuzivané. Dokumenty UNECE a vybrané pravne poriadky dokazuju, Ze aj z prav-
neho hl'adiska su tieto technolégie regulované.

Primarnym cielom tohto ¢lanku bolo porovnat’ rolu vodica klasického vozidla a vzdiale-
ného vodica automatizovaného vozidla. Analyza vyssie diskutovanych dokumentov a legis-
lativanych aktov dokazuje, ze na vzdialeného vodica sa v sucasnosti hl'adi ako na tradic-
ného vodica, ktory vykonava jazdné ulohy. Navyse, tento zaver reflektuje aj nova slovenska
pravna uprava v oblasti automatizovanych vozidiel, ktora zavadza novy druh vodica, ktory
moze ovladat’ automatizované vozidlo aj na dial’ku. Musime konstatovat’, Zze sic¢asnd pravna
uprava vzdialeného vodica v zmysle zakona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej je nedostacujica.
Druhym ciefom bolo diskutovat’ a koncipovat’ odporicania pre pravnu dpravu vzdiale-
ného vodi¢a v kontexte povinnosti a otvorenych otdzok a jeho praktického fungovania.
V tomto smere sme nacrtli vseobecné poziadavky na vzdialenych vodicov, ktoré by mala
pravna Gprava obsahovat’. Poukazujeme na to, ze vzdialeny vodi¢ by mal mat’ dostato¢na
technickd sposobilost’ na ovladanie vozidla na dial’ku a taktiez by mal vykonat’ $pecifické
skolenia a mat’ dosiahnuté pozadované vzdelanie. Zaroven sme nacrtli otazku ¢i by vzdia-
lenym vodi¢om mohla byt’ pravnickd osoba. Stcasnd pravna Gprava nedovol'uje, aby vzdia-
lenym vodi¢om mohla byt pravnickd osoba. Avsak v savislosti so spravou a prevadzkou
automatizovanych vozidiel, ktoré budu ovladané na dialku mozno v budicnosti ocakavat’
vznik novych konceptov a entit v tejto oblasti. Zvyraznili sme aj urcité osobitosti spractiiva-
nia citlivich osobnych udajov, ktoré st nevyhnutné pre plnenie urcitych uloh a povinnosti
pri vzdialenom vedeni vozidla.
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