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AZERBAIJAN - CROSSROADS OF THE GREAT SILK ROAD

ABSTRACT Since antiquity, Azerbaijan has been a natural crossroads of routes linking remote areas along the north-south and east-west
axes. It is no exaggeration to say that historical Azerbaijan formed the border between the West (North) and the Orient. The historical events
of epochs prior to the advent of the Achaemenid Empire made this country the place where trade and civilization intersected. Azerbaijan
progressively became a strategic enclave of interests among the great powers, including Persia, the Roman Empire and later Byzantium, Sas-
sanid Iran, and the emerging Russian Empire. This historical-geographical predestination of Azerbaijan was only underscored further during
the High Middle Ages. Essentially two parallel routes lead from Trebizond (later Trabzon) on the Black Sea coast in this period to the Arax
valley. One of them followed the part of the route described by Xenophon in his Anabasis and passed through the valley of the river Coruh
(maybe Xenophon’s Harpasos?). The second of the routes led to the valley of the upper stream of the Western Euphrates (the second option for
Xenophon’s Harpasos?) and through today’s Erzurum directly to the upper Arax. The other east-west road, heading north along the southern
foothills of the Greater Caucasus, is probably a little younger with regard to its frequency of regular business contacts. Due to the intensity of
traffic, probably the youngest of the three main routes that crossed the territory of historical Azerbaijan is the north-south branch of the Silk
Road, running along the western coast of the Caspian Sea. Today this road remains a tangible symbol of contacts between the two different
worlds of Europe and the Orient.

KEY WORDS  Azerbaijan; Great Silk Road; trade routes; Caucasus; Persia

ABSTRAKT Azerbajdzén byl od starovéku pfirozenou kiizovatkou délkovych cest, spojujicich vzdélené oblasti ve sméru severo-jiznim i vy-
chodo-zdpadnim. O historickém Azerbéjdzdnu lze bez nadsazky ici, Ze tvofil hranici mezi Zdpadem (Severem) a Orientem. Roli centra obcho-
du a civiliza¢niho prise¢iku ptisoudily této zemi jiz déjinné udalosti predachaimenovskych epoch. Azerb4jdzan se stal postupné strategickou
enkldvou zajmil fady velmoci, véetné Persie, Rimské Fise, pozdéji Byzance, sasinovského Iranu a vznikajiciho Ruského impéria. Obdobi vrchol-
ného stfedovéku pak tuto historicko-geografickou predestinaci Azerbajdzanu pouze podtrhlo. Z Trapezuntu (pozdéjstho Trabzonu) na Cerno-
mofském pobteZi vedly jiZz v tomto obdobi v podstaté dvé paralelni cesty k udoli Araxu. Jedna z nich kopirovala ¢ast trasy, kterou popsal ve své
Anabazi Xenofén a prochdzela tdolim feky Coruh (mozna Xenofénttiv Harpasos?). Pravdépodobné o néco mladsi, pokud jde o pravidelnou
frekvenci obchodnich kontaktt, je druhd vychodo-zdpadni komunikace, vedouci severnéji, podél jizniho podhtiti Velkého Kavkazu. Vzhledem
k intenzité dopravni frekvence pravdépodobné nejmladsi ze tif hlavnich cest, které prochézely izemim historického Azerbajdzanu, je severo-
-jizni vétev Hedvabné cesty, vedouci podél zdpadniho pobiezi Kaspického mote. Tato cesta zustdva dodnes hmatatelnym symbolem kontakta
mezi dvéma odlisnymi svéty Evropy a Orientu.

KLICOVA SLOVA Azerbéjdién; Velka hedvabna cesta; obchodni cesty; Kavkaz; Persie

Azerbajdzan byl od starovéku pfirozenou kfizovatkou dal-
kovych cest, spojujicich vzdalené oblasti ve sméru severo-jiz-
nim i vychodo-zdpadnim. O historickém Azerbdjdzénu' lze

jizni dzerbajdzanské provincie v dnesnim Irdnu s centry v Tabrizu
a Ardabilu. Specifickou kapitolou je potom oblast Karabachu, kterou
je nutno vnimat jako integrdlni soucast azerbdjdzanského uzemi.
Slozitou problematiku stanoveni historicko-geografickych kontur
1 Do rdmce tzv. historického Azerb4jdzanu Ize zahrnout oblast  historického Azerb4jdzanu viak tento prispévek z ditvodu zachovani
Dagestanu s historickym centrem v Derbentu, stejné tak jako ¢tyti kontinuity obsahu neotevira.
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AZERBAJDZAN — KRIZOVATKA NA VELKE HEDVABNE CESTE

Obr. 1. Nachi¢evan, mauzoleum na misté hrobu, v némz byl podle tradice po-
hiben praotec Noe, se tyéi nad fekou Arax. Udoli Araxu, tvotici dnes hranici
s Irénem, bylo od pravéku ptirozenou osou délkovych cest v zdpado-vychod-
nim sméru. Foto: David Majer, 2011.

bez nadsazky fici, ze tvotil hranici mezi Zapadem (Severem)
a Orientem. Roli centra obchodu a civiliza¢niho priseciku
pfisoudily této zemi jiz déjinné udalosti predachaimenov-
skych epoch. Azerbdjdzan se stal postupné strategickou en-
klavou z&jm fady velmoci, véetné Persie, Rimské fise, pozdéji
Byzance, sdsénovského Iranu a vznikajictho Ruského impéria.
Obdobi vrcholného stfedovéku pak tuto historicko-geografic-
kou predestinaci Azerbdjdzénu pouze podtrhlo.

Prabéh délkovych cest® v Azerbéjdzanu uréovala morfologie
krajiny, stejné jako vztahy se sousednimi fiSemi a stity. Azer-
béjdzan se stal kiizovatkou dalkovych cest a oblasti s diilezi-
tym tranzitnim vyznamem nejen v kontextu kaspické oblas-
ti, popf. Jizniho Kavkazu,® nybrz celého Predniho vychodu
a tudiz i vzhledem k pribéhu paternich vétvi Velké hedvabné
cesty, jejiz podobu, tj. smér hlavnich komunika¢nich tepen,
od prvopocatku s az magnetizujici silou ovliviioval. Onim
paternim usekem Hedvabné cesty, spojujicim Blizky vychod
se Stredni Asii, byly trasy vedouci jizné od Kaspického mote
priblizné v linii Damasek (Antiochie) — Palmyra (Baghdad,
Arbil) - Tabriz - udoli horniho Zandzdnu - Rej - Maghad
a dale do nitra Asie.

V souvislosti s nejstarsimi, nicméné jiz historickymi obdobi-
mi existence dalkovych cest, Ize s jistotou hovorit pouze o ne-
mnoha potencionalnich stfediscich obchodu, jejichz lokali-
zace umozni alespon priblizné rekonstruovat pribéh téchto
komunikaci. Byla jimi nepochybné vSechna politicka centra
ranych statll, mistni opevnénd sidla s citadelami a strazni hra-
dy, poptipadé kultovni a ndbozenska centra, k nimz nejstarsi
dalkové cesty smérovaly, resp. které byly postaveny jiz na za-
klade¢ jejich existence.

2V textu je uzivano pro stanoveni pribéhu komunikaci castéji
slovo cesta, spravnéjsi by vSak mélo byt, zejména v souvislosti s geo-
morfologickymi a hydrologickymi ukazateli, pouziti obecnéjsiho ter-
min trasa a v mnoha pripadech jesté obecnéjsiho pojmu smér.

3 Namisto nespravného, nicméné jiz zazitého oznaceni Zakavkaz-
sko byl zvolen korektnéjsi a serioznéjsi nazev Jizni Kavkaz.
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Obr. 2. Nachi¢evan, udoli Araxu, tvorici azerbdjdzansko-iranskou hranici.
Foto: David Majer, 2011.

Samotna identifikace reliktd davnych cest v terénu narazi
na fadu obtiZi. Jedna z nich tkvi v zdsadni odli$nosti pouzitel-
né metodologie v porovnani s postupy neinvazivnich metod
archeologie vyuzivanych u nas, ve Stfedni a zdpadni Evropé.
Uvozové cesty obvyklé v nagich zemich se totiz na Pfednim
vychodé (fe¢ bude nadale i v pripadé zobecnujicich tezi pre-
devsim o uzemi historického Azerbdjdzdnu), pokud viibec
existovaly, velmi obtizné lokalizuji. Pfi¢ina tkvi zejména v od-
lisném zptisobu dopravy na dlouhé vzdalenosti. Mnohem
méné zde totiz byly pouzivany vozy. Karavany byly odkazany
nejcastéji pouze na silu a vytrvalost soumart. Podil na nee-
xistenci dlouhodobé stabilnich cest v evropském slova smyslu
a na zménach pribéhu hlavnich i lokalné vyznamnych komu-
nikaci maji také castéj$i zmény spolecensko-politické situa-
ce v téchto oblastech. Rovnéz charakter krajiny je ve vét§iné
oblasti, kudy probihaly stezky napojujici se na hlavni tepny
Hedvabné cesty, odlisny od stfedoevropskych terénii. Proto
se zde nesporné poziistatky a stopy po dlouhodobém doprav-
nim provozu nesnadno nalézaji a prokazuji.

Hlavni pozemni komunikace probihaly uzemim Azerbdj-
dzanu ve starovéku od severozapadu k jihovychodu (v obou
smérech) ve dvou zakladnich liniich, které byly mezi sebou
spojeny regionalné vyznamnymi cestami, vytvarejicimi velmi
prehlednou a logickou sit. K témto dvéma priblizné zapado-
-vychodnim trasam lze pozdéji pripojit treti cestu, vedouci
podél zdpadniho pobrezi Kaspického (Chazarského) mote
severo-jiznim smérem po sousi, po mofi (plavbou podél po-
brezi), popt. kombinaci obou zpiisobti dopravy.

JIHOAZERBAJDZANSKA (ATROPATENSKA) VETEV
HEDVABNE CESTY

V nejstarsich dobach azerbajdzanskych déjin, v obdobi exi-
stence Asyrské fiSe, fiSe Urartu, Mannejského kralovstvi
a dalsich statd, tedy priblizné od pocatku 1. tisicileti pt. n. L,
byla dilezitymi kfizovatkami obchodnich cest fada opevné-
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Obr. 3. Davud Kazimov, Nachi¢evan ve 12. stoleti, 1976, Nachi¢evan, Histo-
rické muzeum. Foto: David Majer, 2011.

Obr. 4. AdZemi ibn Abubakr, zv. Nachéivani, Mausoleum Momine Chétan,
Nachicevan, 1186 - 1187. Foto: David Majer, 2011.

Obr. 5. Zticend brana starovéké Gabdly, nejstarsiho hlavniho mésta kavkazské
Albénie. Foto: David Majer, 2012.

nych mést v cele s hlavnim méstem Asyrie Ninive (v dnes-
nim Irdku). Za neméné dulezita centra lze povazovat rovnéz
Arbil,* AgSur, Dur Sarrukin (,Pevnost Sargonovu®, dne$ni
Chorsabad), Calah a nemnoho dalsich. Sem se sbihaly cesty
od piistavii z vychodniho pobrezi Sttedozemniho mofte a rov-
néz cesty spojujici cernomoiské pristavy s Mezopotamii pres
Pontské pohofi a Arménskou vysocinu.

Dtilezita tranzitni mista Asyrské fiSe zminuje okrajové fada
dochovanych epigrafickych pamatek, v¢etné tzv. Stély z Kur-
chu (853 nebo 852 pt. n. L), popisujici ¢iny kréle Salmanasara
III. Je zde mimo jiné liceno, jak se kral v ¢ele armady s vale¢-
nymi vozy prodira nehostinnou krajinou horskych présmyka
do Aridi, opevnéného hlavniho mésta kralovstvi Ninni. Kdyz
nasledné mésto opustil, ,narazil na obtizné cesty a strmé hory,
kterymi bylo nutno prosekat se pomoci bronzovych a médénych

7y 7

krumpdcii a vést vilecné vozy a vojsko pres né“>

4 Novacek 2008, 259-302.
5 Luckenbill 1926, 213.
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Obr. 6. Model starovéké Gabaly, Gabala, Muzeum historicko-regionélnich
studii. Foto: David Majer, 2011.

Ve druhé poloviné 9. stoleti v oblasti kolem Urmijského je-
zera vykrystalizovaly prvni obrysy Mannejského kralovstvi.
Asyrské a urartské prameny pocatku 1. tisicileti pt. n. 1. hovori
o0 hustém osidleni a ,krédlovskych méstech” s vyvinutymi zna-
ky raného urbanismu. Archeologicka badani dospéla k obje-
vim rady dobfe opevnénych sidel s centrdlni pevnosti (cita-
delou) a slozitym systémem vnitfniho usporadani. Takovym
opevnénym méstem bylo napf. Hasanlutepe na jiznim brehu
Urmijského jezera, které je mozno zaradit do obdobi mezi lety
1000 a 800 pt. n. I. Tato opevnéna mésta, zminovana v klino-
pisnych pramenech,® byla bezpochyby nejen centry tehdejsich
»stattl’, ale i tranzitnimi zastavkami, poptipadé kfizovatkami
dalkovych cest.

Jednim z nejdulezitéjsich obchodnich stfedisek a priiseci-
kem dalkovych cest v oblasti se jesté v obdobi Asyrské rise
stal Tabriz. Pokud ovsem plati pfedpoklad, Ze Ize toto pozdéj-
§1 centrum iranského Azerbajdzénu identifikovat s pevnosti

6 Alijev 2012, 47-48.
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Obr. 7. Silnice z Gabély do Ismayilli pfesné kopirujici pribéh Severoazerbaj- Obr. 8. Samachy, celkovy pohled z vrchu Yeddigiimbez (Sedm kupoli). Foto:
dzanské (albanské) vétve Hedvabné cesty. Foto: David Majer, 2012 David Majer, 2011.

Obr. 9. Ismayil Asad oglu Mammadov, Kreslena mapa stiedovékych pevnosti na ApSeronském poloostrové, 2004. Foto © David Majer.
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Obr. 10. Mardakan, opevnéna strazni véz, 1232. Foto: David Majer, 2011.

Obr. 12. Nardaran, opevnéna strazni véz, 14. stoleti. Foto: David Majer, 2011.

Tauri, zminovanou v asyrském napisu z roku 714 pt. n. 1. (dnes
ve sbirkach pafizského Louvru), popisujicim historii vlady
krale Sargona II.”

Z Trapezuntu (pozdéjsiho Trabzonu) na ¢ernomotském po-
brezi vedly jiz v tomto obdobi v podstaté dvé paralelni cesty
k adoli Araxu. Jedna z nich kopirovala ¢ast trasy, kterou po-
psal ve své Anabazi Xenofén® a prochazela udolim feky Coruh
(mozna Xenoféntav Harpasos?). Druhd z cest vedla az k adoli
horniho toku Zapadniho Eufratu (druha varianta pro Xeno-
fonttiv Harpasos?)® a pfes dne$ni Erzurum ptimo k hornimu
Araxu. Zde se nachazi nékolik strategickych tranzitnich zasta-
vek a center tehdejsiho obchodu. Jedna se v prvé fadé o Na-
chic¢evan, jedno z nejstarSich mést v celé oblasti a dulezity
brod pres Arax, déle o Dzulfu nebo Ordubad.

O tom, ze dalkové cesty timto regionem probihaly kontinu-
alné, svédci i fada dochovanych stfedovékych pamétek. Na-

7 Ktomu vice: Fuchs 1994; Mayer 1983, 65-132.
8 Xenofén 1974, 140.
9 Ibidem, 258.
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Obr. 11. Mardakan, opevnéna strazni véz, 1301. Foto: David Majer, 2011.

Obr. 13. Ramany, vrch s opevnénou strazni vézi a mesitou, 13. stoleti. Foto:
David Majer, 2011.

priklad karavanseraj v Dzamaldinu (12. stoleti),'* karavanse-
raj Charaba pobliz osady Chok (14. stoleti)," nékolik hradu
a straznich vézi a také unikatni lokalita, kde se nachazi oba
Chudaferinské mosty. Star$i z nich pochdzi ze 7. a mladsi z 12.
stoleti."

Odtud cesta smérovala dale ke zminénému Tabrizu, kde se
napojovala na hlavni tepnu Hedvébné cesty. Priibéh této ko-
munikace vedouci z oblasti jizniho Cernomoti a ve své stied-
ni ¢asti prochazejici idolim Araxu, 1ze bez velkych komplika-
cl pomérné presné rekonstruovat na vét$iné mist i v terénu.
Do ur¢ité miry je priibéh této diilezité cesty zminén i v pisem-
nych pramenech. O jejich jednotlivych ¢astech hovofi nejen
Hérodotos, Xenofén ¢i Strabon, ale mnohem podrobnéji také
sttedovéci cestovatelé Marco Polo, Odorik z Pordenone, Vi-
1ém z Rubruku, pozdéji napt. Afanasij Nikitin, Adam Olearius
a dalsi.

10 Talibov 2008, 51.
11 Ibidem, 190; Nax¢ivan memarliq mektebi 2005, 15-22.
12 Giyasi 2010, 30-34.
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SEVEROAZERBAJDZANSKA (ALBANSKA) VETEV
HEDVABNE CESTY

Pravdépodobné o néco mladsi, pokud jde o pravidelnou
frekvenci obchodnich kontaktd, je druha vychodo-zdpadni
komunikace, vedouci severnéji, podél jizniho podhtti Vel-
kého Kavkazu. Znac¢na cast jeji trasy prochazi udolim reky
Kury, po¢inaje na vychodé¢ oblasti kolem mésta Mingecevir'?
a konce zhruba v okoli pozdéjsiho mésta Chasuri v Gruzii.
Severodzerbajdzanska vétev Hedvébné cesty vedla priblizné
v linii: (Ap$eron, Baku) — Samachy - Ismayilli (odtud pokra-
¢ovala jina vétev do Staré Gabaly, dale na severozapad k Seki
a ke kavkazskym prsmykiim) - Gandza - Cerveny most -
Thilisi — ¢ernomotské pobrezi. Tato vétev je dodnes charak-
teristickd cetnymi odbockami vedoucimi do malebnych hor-
skych osad a vesnic (jako napt. Basgal ¢i Lahic), ktera jsou
dodnes diilezitymi centry umélecko-femeslné vyroby.'
Obecné plati, Ze mista lezici na této azerbajdzanské vétvi Hed-
vabné cesty byla od starovéku zndm4 jako stfediska obchodu,
femesel a svébytné kultury. Jsou zminovana fadou antickych,
stfedoveékych i novoveékych cestovatelti, misionai, geogra-
f, kupct, poutniki i spisovatelil, mezi nimiz nechybi Plini-
us starsi, Ptolemaios, Giosafat Barbaro, Anthony Jenkinson,
Evlija Celebi, nebo jiz zminéni Hérodotos, Strabén, Marco
Polo, Vilém z Rubruku, Odorik z Pordenone, Afanasij Niki-
tin a dals$i.’” Je proto nutno zastavit se kratce alespon u dvou
politickych, obchodnich a kulturnich center, jimiz tato cesta
prochazela.

Rozvaliny Gabély (Cuchur Gabaly neboli Staré Gabdly) jsou
pamatkou na mésto, jehoz historie je dlouha témét dva a ptil
tisice let. Gabala byla od 3. stoleti n. . hlavnim méstem Al-
banského kralovstvi. Hovofi o ni fada starovékych autort. Pli-
nius starsi (1. stoleti n. L.) ji nazyva Cabalakou, Ptolemaios (2.
stoleti n. 1.) zase Chabalou. Gabala byla v poslednich staletich
pred nasim letopoctem a v prvnich staletich naseho letopoctu
znama jako dutlezité politické, kulturni a ndboZzenské cent-
rum celého Kavkazu. Mésto mélo silné obranné hradby a také
jeho méstska zastavba odpovidala jeho vyznamu. Dilezitost
meésta, s palaci a domy patficimi aristokracii, s bazary a trzi-
§ti, femeslnickymi ¢tvrtémi a mincovnami, potvrzuje néko-
lik stfedovékych azerbajdzanskych, gruzinskych, arabskych
a perskych pisemnych prament. Mésto bylo rovnéz rezidenci
hlavy Albanské apostolské autokefélni cirkve. Od 7. stoleti
byla Gabala soucdsti riznych statd a v 18. stoleti se stala zno-
vu hlavnim méstem, tentokrat ovSem Gabalského sultanatu.
Novodobé déjiny mésta se ovsem tykaji jiz odlisné lokality,
vzdalené od Staré Gabaly nékolik kilometra.'

Jinym méstem, jehoz vyznam pfesahuje lokalni ramec, je
dualezita tranzitni zastdvka a ktizovatka dalkovych cest ve-

13 Alijev - Gadirov 1985, 37-45.
14 Ibidem.

15  Guseynov 2009.

16 Ibidem, 19 -20.
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Obr. 14. Rimsky napis vytesany v Gobustanu mezi lety 84 a 96 jako pamatka
na pobyt skupiny vojsk, nalezejicich k Legii XII Fulminata a vedenych centu-
rionem Luciem Juliem Maximem. Foto: David Majer, 2012.

doucich z mnoha smérd, centrum stfedovékého obchodu
Samachy. Mésto rozvijelo obchodni a kulturni vztahy se ze-
mémi Orientu a Zapadu jiz od starovéku. Jeho jméno ve tva-
ru Samacheia, respektive Kemacheia jako prvni ve svém dile
zminil Ptolemaios. Mésto se od té doby v pisemnych, pozdéji
i ikonografickych a kartografickych pramenech objevuje pra-
videlné. V roce 1375 naptiklad pod nazvem Xamay také v tzv.
Kataldnském atlasu.'” VSechny zminky napfi¢ staletimi svéd-
¢i o kontinualité jeho nadregiondlniho vyznamu. Neni proto
divu, Ze jesté v 16. stoleti anglicky kupec a diplomat Anthony
Jenkinson nazval Samachy “nddhernym krélovskym més-
tem”'®

Od 6. stoleti bylo Samachy hlavnim méstem statu Sirvan.'
Nové hradby mésta byly postaveny v 11. stoleti a ¢asti téchto
obrannych zdi se zachovaly dodnes. Vybavenost sttedovékého
meésta byla popsana jednim z jeho rodaki, velkym basnikem
a myslitelem 12. stolet{ Chdkénim Sirvanim, jenz ve svém dile
srovnava Samachy s Bucharou, kdy? tvrdj, Ze: ,velikost $ama-
chinské zemé snese srovnani s velkoleposti Buchary“*
Samachy bylo jednim z nejvétsich obchodnich center Kavka-
zu a jeho nejcennéj$im zbozim bylo hedvabi, koberce a kober-
cové vyrobky.?' Sirvinské hedvabi bylo ve velkém vyvézeno
do zahrani¢i, zejména do Italie a Francie, jiz ve 13. stoleti. Ruy
Gonzalez de Clavijo, v letech 1403-1405 vyslanec Jindficha
II1. Kastilského ke dvoru Tamerlanovu, psal v 15. stoleti o ob-
chodu s hedvébim v Samachy, podle jeho nézoru atraktivnim
i pro kupce z Janova a Benatek.”> Ambrosio Contarini, benat-
sky diplomat, navstivil Samachy rovnéz v 15. stoleti a také on

17  Ibidem, 22-27.

18  Salimova 2003, 248-265; DZenkinson (online).
19 Alijev 1995, 211.

20 Sirvani 1959; Guseynov 2009, 22.

21 Tagijeva 2012, 12-14 a 64-67.

22 Rada svédectvi in: Klavicho 1990.
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Obr. 15. Ptiblizny prubéh dzerbajdzanskych vétvi Velké hedvabné cesty. Autor: David Majer, 2013. Mapovy podklad: Mapa svéta 1:2 500 000, ¢. 55 (Tbilisi),
Moskva 1976, Ustfedni archiv zemémétictvi a katastru v Praze.

vyzdvihl vysokou kvalitu mistniho hedvabi.?* Cestovatel Jo-
hann Schiltberger napsal, ze “nejlepsi hedvabi pochdzi z Sa-
machy” a pouziva se pro vyrobu sametu.?*

Podle arabskych autorti bylo mésto soucasti hlavnich vycho-
do-zépadnich obchodnich tras jiz v 9.-10. stoleti. V blizkosti
Samachy se nachdzi zticeniny dvou znamych a téméf nedo-
stupnych pevnosti Gulistan a Galei Bugurd, vybudovanych
z divodu ochrany komunikaci, které se ve mésté spojovaly ¢i
naopak vétvily.”

SEVERO-JIZNI (DERBENTSKO-BAKUSKA) VETEV
HEDVABNE CESTY

Vzhledem k intenzité dopravni frekvence pravdépodobné
nejmladsi ze ti hlavnich cest, které prochazely tizemim his-
torického Azerbajdzénu, je severo-jizni vétev Hedvabné ces-

23 Tagijeva 2012, 12-14.
24 Schlemmer 1983.
25  Pourshariati 2008, 278-281.

ANTHROPOLOGIA INTEGRA VOL. 9 NO. 1/2018

NN

ty, vedouci podél zapadniho pobrezi Kaspického mofte. Tato
cesta zistava dodnes hmatatelnym symbolem kontaktti mezi
dvéma odli$nymi svéty Evropy a Orientu. Cesta prekracova-
la ¢i obchazela z dopravniho hlediska velmi obtizné terény
Velkého Kavkazu. Idealnim mistem pro pfechod z Povolzi
do Kuro-araxské niziny a dale do nitra Stfedni Asie byla Kas-
pick4 brana (Porta caspica), zvana té7 Zeleznd nebo Alexan-
drova, nachézejici se v srdci pozdéjsiho Derbentu.

Toto misto bylo pfirozenym a nejsnaz$im priichodem po-
dél Kaspického morte v severo-jiznim sméru. Jeho dulezitost
a strategicky vyznam byly pric¢inou usili Skytt, Sarmatd, Ala-
nd, Hunt, Chazart a dal$ich kmenovych svazi ¢i etnik o kon-
trolu nad timto tizemim. Odvéké riznice v této oblasti nebyly
ni¢im vyjime¢nym. Po prelomu letopoctu prispéla k napéti
v oblasti zejména doba stéhovani narodd, pozdéji prichod
turkickych kment, v raném stfedovéku vznik jihoruskych
knizectvi (viz napiiklad zavér legendarniho Svjatoslavova ta-
zeni v roce 965%), pronikani vikingti do Stfedni Asie, vznik
Zlaté hordy, najezdy Mongol a Tamerlanovych vojsk, o poli-
tickych, hospodarskych, ndbozenskych a etnickych zménach

26 Gumiljov 1971, 161.
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v déjinach samotné Persie nemluvé. Tento konflikt svétd, da-li
se to tak nazvat, pretrvaval de facto az do neddvné minulosti,
pricemz v poslednim tisicileti se odehréval pfevazné ve zna-
meni sousedstvi ruského a irdanského zivlu, jehoz dédictvim je
do ur¢ité miry i soucasnost tohoto regionu.

V obdobi vrcholného stiedovéku se zacal poprvé vyraznéji
projevovat strategicky tranzitni vyznam opevnéného piistav-
niho mésta Baku. Osidleni této ¢asti ApSeronského poloos-
trova i déjiny samotného Baku jsou samoziejmé mnohem
starsi, nez je vznik stfedovékého pevnostniho mésta s néko-
lika velkymi karavanseraji.”” Misto pii Bakuském zalivu bylo
totiz odnepaméti nedilnou soucdsti sité pevnosti, strazicich
severo-jizni priichod smérem z Derbentu a Samachy na jih
i pobrezi Kaspického mote.

Doposud ne zcela vysvétleno zlistava rozmisténi a velky pocet
stfedovékych pevnosti, rozprostfenych na Apseronském po-
loostrové, véetné mista zvaného Gala (Qala). Presto, Ze v ram-
ci tohoto prispévku nelze tomuto tématu vénovat dostatek
prostoru, je nutno polozit alesponl dvé, prozatim uspokojivé
nezodpovézené otazky. Otdzka prvni zni, co, pro¢ a pred kym
tato mista apSeronské pevnosti chranily? Otazka druhd zni,
z ¢eho zde lidé Zili? Oblast je totiz zcela bez vody, respektive
nachazi se zde pouze voda nezdrava, panuje zde drsné klima,
silny vitr, krajina je a v historické dobé vzdy byla takika bez
vegetace. Presto archeologicka situace napt. jiz zminéného
sidlisté Gala svéd¢i o tom, ze $lo o kfizovatku obchodnich
cest. Cesty vSak podle dochovanych stop, objevenych v pri-
béhu nedavnych vyzkumi, vedou odnikud nikam.

Cesty ze severu se jizné od Apseronského poloostrova spojo-
valy pred prechodem Kury, pficemz posledni moznosti, jak ji
snaze prekrocit pred tim, nez se feka rozlije na svém dolnim
toku, predstavoval brod v blizkosti dne$niho mésta Saljanu,
snad v okoli Kumlevarského mostu, postaveného vsak az v 16.
stoleti.

V této oblasti se nachazi rovnéz vyjimecna lokalita znama pod
nazvem Gobustan. Jedna se o pfirozenou tranzitni zastavku
vyuzivanou od pravéku. Oblast je kontinualné osidlena pri-
blizné 10 000 let a strategicky vyznam neztratila ani v mlad-
$ich obdobich. Toto izemi je nutno vnimat rovnéz ve smyslu
piimého vlivu starovéké Rimské fife. Z ohromného poctu
tchvatnych pamatek minulosti Azerbajdzdnu vy¢niva fasci-
nujici fimsky napis, ktery zde mezi lety 84 a 96 n. 1. nechal vy-
tvorit jako pamatku na fimskou pritomnost na tomto tizemi
Lucius Iulius Maximus, centurion Legie XII Fulminata.?® Tato
vyznamné pamdtka pozdniho starovéku neni v Azerbajdzanu
osamocena. Z plejady historickych sekundanttl gobustanské-
ho napisu je nutno vyzdvihnout alespon tajemnou skalu se
sttedovékou pevnosti v Ramany na Apseronském poloost-
rové. Jedna se pravdépodobné o nejvzdalenéjsi stopy pobytu
»~Romdnt“ (tj. Rimant, presnéji fe¢eno fimskych legii) na vy-
chod od hranic impéria.

27 Kvagidze 2009.
28  Scrinzi 2011, 10-13.
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