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Zelena ideologie aneb Zly brouk automobil

Ludék Frybort

Hannover

DIE GRUNE IDEOLOGIE ODER DER BOSE KAFER AUTOMOBIL

ABSTRACT Das langsam dahinsiechende ideologische Zeitalter zeugte sein spites Produkt: die ideologisierte Okologie. Wie jede Ideologie,
braucht auch Okologismus seine Feinde. Es sind: die Kernkraft, das tiickische Gas CO2, das Automobil. Kann die Eisenbahn das Automobil
wirklich ersetzen? Umweltschutz als Vorwand des lokalen bzw. personlichen Egoismus. Prestigedenken — Begleiterscheinung einer unreifen
Gesellschaft.
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ABSTRAKT Dohasinajici vék ideologii zplodil sviij pozdni produkt: zideologizovanou ekologii. Jako kazd4 ideologie, ani ekologismus se ne-
obejde bez nepritel. Jsou jimi: jadernd energie, potmésily plyn CO2 a automobil. Otdzka nahraditelnosti automobilu Zeleznici. Uslechtild idea

ochrany Zivotniho prostfedi ziminkou lokalniho ¢i osobniho egoismu. Prestizni mysleni — priivodni jev nedozralé spole¢nosti.

KLICOVA SLOVA

Ekologie je véda rozumna a potfebnd, fesici otazku, jak srov-
nat potfeby moderniho ¢lovéka s potfebami prirody, aby jed-
no neprekazelo druhému. Ponechana sama sobé nezavdavala
by podnét vzrusenym polemikam; oddélil se v§ak od ni radi-
kalni, bojovny ekologismus, uz ne véda, ale ideologie, coz je
znacny rozdil. Véda shromazduje dostupné informace, hleda
dosud neobjevené souvislosti, zkouma je, klasifikuje, az na-
konec na zakladé dosazenych vysledkt vytvori teorii; pakli
ji nové poznatky nepotvrdi, véda jim svou teorii ptizptsobi,
nelze-li, zcela ji opusti. Ideologie postupuje obracené: vytvori
nejdriv teorii, k niz pak stesava diikazy, hodici se vyzdvihuje,
nehodici se zleh¢uje ¢i zamlcuje. Véda se mize mylit; hledd
vsak bod, v némz se dopustila chyby a pokracuje spravnéjsim
smérem. Ideologie, neschopna priznat omyl, se mylit musi.
Proto se neobejde bez nepfitele, na néjz Ize svalit vinu.

Neprateli jsou v pojeti zeleného extremismu predevsim tito:
jadernd energie, zhoubny plyn CO, a automobil. Prvné jme-
nované dva zloduchy pro tentokrat vynechme, a¢ by vydali
na dlouhy separatni traktat, a podivejme se zblizka na tfetiho.
V prevracené logice svéta opravcil, zaménujici pri¢inu za na-
sledek a opac¢né, je automobil jakysi divny, zlovolny brouk,
ktery se odkudsi vyrojil a rejdi ted po silnicich, $kodé sveé-
tovému klimatu. Pro¢ po nich rejdi, ptame se? Inu protoze
mu je postavil néjaky mamlas, jemuz jsou zajmy Zivotniho
prostfedi lhostejné; kdyby mu je byval byl nepostavil, brouk
by se nevyrojil, jak je nade v$i pochybnost ziejmo. Nelze ov-
$em pominout ml¢enim, Ze brouk obsahuje kohosi, kdo sedi
uvnitt a drzi se volantu; pro¢ tak ¢ini... vézme, ze onen kdosi
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je nesvépravny tupec, jenz kejhaje détinskou radosti objiz-
di bez tcelu a beze smyslu kolem, jen Ze to tak pékné bruci.
Kdyby totiz potieboval skutecné odnékud nékam dojet nebo
cosi kamsi dopravit, nechal by auto autem a pouzil vefejného
dopravniho prostfedku. Avsak dosti legraci.

»Role auta co cisté dopravniho prostiedku byla davno prekond-
na, “pravi postarsi uz, pro svou archetypalnost vSak vyznamny
&lanek vjednéch ceskych novinach. A dodéva: , Zeleznice je ve
srovnani se silnici nesrovnatelné kapacitnéjsi...“ K obojimu
je co dodat. Piekonanost auta by se méla, logicky vzato,
projevit utlumem silni¢ni dopravy a rozkvétem kolejové,
skute¢nost vSak hovofi spi§ o opaku. Ani ufedné natrizena
omezeni nejsou nic platnd, jak ukazuje ptiklad sousedniho
Némecka, kde vlivna strana Zelenych prosadila kazdoro¢ni
dodate¢né zdanovani pohonnych hmot. To ale nepfimélo
tamni vefejnost, aby upustivsi od automobilti presedlala na
drahu, jakkoli nepfekonanou a kapacitni, naopak provoz
na némeckych silnicich znamenité¢ zhoustl. A houstne
dal navzdory cenam na tabulich benzinovych cerpadel,
ukazujicich cifry dosud neslychané. Pakli opustime teorii, dle
niz auta uzivajici a ty horentni ceny platici ob¢an je rozmarilec
mdlého rozumu, jenz nevi co ¢ini, musime mit zato, Ze své
auto k ¢emusi potiebuje. A potfebovat bude, i kdyby mély
ceny u pump vySplhat na trojndsobek, jak ostatné také
neptili§ davno navrhovali ¢initelé strany Zelenych. Obcan se
prosté chova jinak, nez mu prisuzuje mysl ideologova: uvazi,
co potiebuje predevsim, co az pak, a co musi, jakdz pomoc,
ozelet. Pakli do kolonky ,predev§im“ vepsal svou potfebu
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auta a deficit v penéZence vyrovnava, a¢ nerad, uskrovnénim
v oboru kultury ¢i oblékani, md to sviij divod, jenz by nemél
byt odbyvan pou¢nymi frazemi, ale vzat na védomi.

Ve véci zelezni¢niho provozu se nahledy rtizni. Némeckd
spolkova draha (DB) poukazuje ve své publikaci na zhruba
3,5nasobnou spotfebu energie osobniho automobilu ve srov-
nani s zeleznici, coz je ale tak drobet $vindlik. Komise, po-
véfena prezkoumanim toho udaje upozornila, ze DB operu-
je s tzv. primarni energii, jiz musi elektrarna vyrobit tfikrat
tolik nez kolik ji nakonec dobéhne po dratech k lokomotive;
i smrskava se hrdy udaj o 3,5ndsobném predstihu zeleznice
pred autem na malo vic nez na nulu. Chlouba dopravni tech-
niky, superrychly vlak ICE, na tom neni o nic lépe: v poméru
ke kilometriim a poctu cestujicich vykazuje zhruba touz spo-
trebu primarni energie jako osobni automobil a ne o mnoho
niz$i nez novéjsi generace letadel. Inu, pozapomnéla modra
armada, Ze je jakysi rozdil mezi tim, co topi¢ elektrarensky
do kotle prilozi, a co posléze vlacek pohani.

S nesrovnatelnou zelezni¢ni kapacitou je tomu jesté oSemet-
néji, pakli oviem nebyla minéna nesrovnatelnost v zdporném
smyslu. Kapacitu silnic 1ze zvySovat, i kdyz obtizné a ne zadar-
mo: dvouproudé délnice rozsitit o treti pruh (leckde v USA
najdeme dalnice az desetiproudé), postavit ¢i dokoncit okru-
hy kolem mést a provést i jiné stavebni upravy, aniz by kraji-
na slysitelné zatpéla. Zeleznice to m4 slozitéjsi: v Némecku
zvefejnéna studie vypocetla, Ze kdyby méla draha prevzit jen
desetinu silni¢ni dopravy, musela by svou kapacitu zdvojna-
sobit. Jelikoz nelze, aby si vlaky jezdily dvacet metrti za zad-
kem jako nékladaky, vyzadala by si realizace takového pro-
jektu zdvojnasobeni plochy kolejist. Kdyby se mél uskutecnit
zeleny sen o presunuti veskeré dopravy ze silnice na drahu...
at nékdo spocitd, jakou plochu by z krajiny ukrojily takto se
rozmnozivsi koleje, nadrazi, piekladisté a cely ostatni ajzn-
bonacky folklor, a kolik by ji jesté zbylo k uzivani clovéku,
kdyz uz pomineme tu chudinku ptirodu. Néarky ekologi-sa-
moukd nad zabetonovanim krajiny se v té souvislosti poslou-
chaji obzvlast dobre.

Jako vesmés, i v tomto pripadé rozjasana mysl viziondrova
predbihd nasobilku, coz lze, byt i obtizné, chapat. Lokalnim
sobectvim zbarvena doporuceni typu - nevedte silni¢ni ob-
chvat kolem nasi vesnice, vedte jej kolem Uholi¢ek - nejsou
hodna pochopeni ani tvahy, ale vhozeni do popelnice. Totéz
ve vét§iné pripadl plati o navrzich zdkazi a omezeni, halici
stejné sobectvi v uslechtilé roucho ochrany vzacné kvéteny
¢i hmyzu. Podrobime-li je zkousce, zjistime obvykle, Ze okoli
ani tak neslyne vyskytem vzacnych brouckd, jako spis vliv-
nych pant s dobrymi styky, jimz se nelibi, kdyz jim auta délaji
rdmus pod barakem, i rddi by hodili tu nesnaz na krk jinym.
Nechme toho. JistéZe si zaslouzi ochrany zvifectvo a kvétena;
snad je tolerovatelné uslechtilé vrtactvi vizionafovo, nedove-
douci si spocist, jakou paseku by nadélalo uskute¢néni jeho
snu. Egoismus, at soukromy nebo obecni, ochrany ani tole-
rance hoden neni, i kdyby nebylo téch ptisernych miliard, co
nds vSechny stoji mnohaleté soudy, prutahy a odklady. Ne.
Sny jsou od toho, aby se snily. Realizovany se ménivaji v Sas-
karnu, neztidka v malér netusenych rozmért.
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Ale to vechno jsou jesté praktické a tudiz spocitatelné véci;
zpolitizovana ekologie vSak rada operuje hodnotami ideal-
nimi, pro jejich neuchopitelnost obtiznéji kritizovatelnymi.
Zminény archetypalni clanek vysvétluje kocici Zivot brou-
ka automobila okolnosti, Ze v ném - citujme - ,,spousta lidi
spattuje zhmotnény blahobyt a bohatstvi®. A tfeba i spatfuje,
ale jde o to kterych lidi a za jakych okolnosti. Letmy pohled
do okolniho svéta stvrzuje, Ze automobil co predmét prestiz-
niho producirovani je tkaz pfimo zavisly jednak na stupni
zamoznosti doty¢né spole¢nosti, jednak na tom, je-li onen jev
teprve Cerstvy nebo uz dlouhym trvanim zevsednély. V ze-
mich ceskych jsme oviem svédky producirovani naramného,
jak typem auta, tak zptisobem jizdy. AZ noviny pfestanou ob-
tyden prindset zpravu, Ze se zase jeden poslanec ¢i jind VIP
perzéna prerazila v auté, bude to znamenim, Ze se v té véci
zadind néco ménit, zatim ale tak daleko nejsme. To proto, ze
¢eskd spole¢nost uz sice povystoupila po Zebticku zamoznos-
ti, ale jen do pile, ne celd, a dosud se té novinky nenabazila.
Kdyz kolem rachoti osmnactileté kostitfasy a ja Pozoruhod-
ny, ja Vzneseny je mohu pohrdavé predjizdét v pétilitrovém
terénnim voze ¢i jiném zazraku techniky, to uz je kus slasti.
Pochopitelné. Chceme-li se vytahovat, musime mit nad kym.
V Némecku je auto oblibenym predmétem tlachani, ale té fra-
jerské vytahovacnosti v tom nenf; nu, a v USA, kde je auto asi
stejné prestiznim symbolem jako boty ¢i brejle, miize byt mo-
torové producirovani leda dusevnim projevem pubertalniho
hosika, kterého to pfejde, jen co se poprvé oholi. Naopak exis-
tuji zemé, kde zhmotnénim bohatstvi a blahobytu mohou byt
i kalhoty. Z ¢ehoz lze odvodit zavér i pouceni: nepoméfujme
cely svét tuzemskym loktem. Jsou kraje, kde neplati, nechce-li
kdo vzbudit podiv, ano i smich.

Kazdy spravny ideolog ovSem chépe, Ze pouhym nabadanim
tu priboudlou, méstackou pakaz k zméné obyceji neprimé-
je, procez to musi jit na komando. Autor vyse zminovaného
¢lanku horli proti ,, nekontrolovanému rozvoji automobilismu,
z ¢ehoz lze usoudit, Ze by jej rad kontroloval. Dirigoval, na-
fizoval, zakazoval, razitka, lejstra, kolky, tohle se smi, tamto
ne, tohle je povoleno, ale jen nékomu, tomu vystavime bu-
mazku, tamtomu ne (nebot nepochybujme, Ze by se kontro-
lovany automobilismus stal rajem korupce a strejckovani)...
ne, prosim. Tudy cesta nevede, leda k bohapustému plytvani,
jaké vzdy vzejde z uméle navozeného nedostatku. A ov§em
nezbytné i k zavisti, prestiznimu nafukovani a snobstvi.

Vede ale cesta viibec nékudy? Nestojime na rozcesti, jehoz
jedna smérovka ukazuje k ovzdusi ¢im dal zamorenéj$imu
motorovymi zplodinami a k dopravé ustrnulé v nekone¢nych
zacpach, druha k diktatufe samozvanych napravct, jimz se
jesté neptihodilo, aby jejich recepty neskoncily rozkladem
hmotnym i moralnim? Vi Bih, co pfinese budoucnost; bude-
-li stejnym tempem pokracovat mnozZeni nejen zlého brouka
automobila, ale predevs§im obyvatelstva této nenafouknutelné
planety (aspekt to varovnymi scénafi kdovipro¢ opomijeny),
nepotrva dlouho a kazda snaha o ndpravu muze byt marna.
Zatim, chtéjme doufat, tak daleko nejsme. Snad jesté zbyva
trocha Casu, jen jej nesmime promarnit §lechetné se tvaricimi
bezucelnostmi, nesmime jednat proti zakoniim vyvoje. Tech-
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Stana B. Bartova, ZIy A brouk, z cyklu navrhii na dfevénou hracku, kvéten 2012, pocitacova grafika.

nicky i jiny rozvoj miizeme korigovat, ale vidy jen ve smy-
slu jeho prirozené logiky. Zkusime-li jit proti ni, vysledkem
je opak zamysleného, v tomto pripadé kolabujici doprava,
rozvracené hospodarstvi, nedostatek nejzakladnéjsich po-
tfeb a korupce kam oko dohlédne, jak bychom to uz pomalu
mohli znat. Nechme snil o svété bez zIého brouka automobila,
ale pracujme na vyvoji stale uspornéjsich motort, stale ucin-
néjsich pohonnych hmot, ¢istsich, cenové dostupnych forem
energie, nebot zazraky, do nichz se musi z danového pytlika
nasypat pétinasobek toho, co samy vyprodukuji, jsou... kdyby
jen k nicemu. Rajského stavu nedosahneme nikdy, ale aspon
stavu snesitelného a jakz takz ovladatelného, coz by ¢lovéku
s kusem historické zkusenosti mélo stacit.

Jako v§echna moznost rozhodovani o sobé samém, také moz-
nost vybrat si mezi dopravou hromadnou a individudlni je
velky kus lidské svobody. Zadna, tudiz ani dopravni svoboda
se vak neobejde bez jisté ukaznénosti. Abychom z mnoha
prikladii vybrali jeden: jsou zemé, kde dodrzovani predepsa-
né rychlosti slouzi dimyslné, oku fidicovu co mozna nevi-
ditelné lécky, jejichz tcelem neni zklidnéni dopravy, nybrz
naplnéni vé¢né déravych erarnich kas. Jsou zemé jiné, kde je
fidi¢ na zménu rychlosti dlouho a neprehlédnutelné upozor-
novan, az nakonec stoji u silnice zdaleka viditelny, majaku po-
dobny sloup, jejz kdo bez ubrani plynu mine, musi byt blazen,
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slepec nebo milionaf, jemuz na tisicovce nesejde. V prvnim
pripadé je ridi¢ vychovavan k otrocké nezodpovédnosti: sto-
ji za timhle kiovim takova ta zamaskovana bedna s ockem,
¢i dokonce policajt s radarovou pistoli? Stoji-li, pokofme se
pred majestatem prava. Nestoji-li, na pravo se vykasleme. Tak
se z ob¢ana stava nevolnik, dbaly panskych prikazd, jen kdyz
stoji nablizku drab s liskovkou, tak se z vefejné moci stava ne-
pritel, jejz oklamat nejenze neni v rozporu s moralkou, nybrz
izdrojem uspokojeni. V druhém pripadé je obcan usetfen po-
citu bezmoci a ponizeni, jejz v ¢lovéku dovede vyvolat Istivy
zalud; i podrobi se ptikazu ne z donuceni, nybrz Ze jej shle-
dava rozumnym, v souladu s jeho vlastni svobodou a v plné
identifikaci s jeho statem. JenZe vyklddejte to tém, kdo radi
komanduji, tresty a omezenimi poddanou holotu k zafnym
zittktim vedou, jak jiz podotknuto.

A jesté néco vic. Svét zbaveny moznosti pohybu dle vlastniho
uvazeni, rozhled omezeny na humna rodné vsi, svét, v némz
se lidé navzajem neznaji, chovaji o jakychsi pronarodech tam
za horama predsudecné predstavy, boji se jich, nedtvéruji jim,
je svét nabity zasti, kazdou chvili prekypujici do vrazednych
zmatkd. To uz, doufejme, mame za sebou. Mimo jiné i diky
rozvinutym dopravnim systémiim uz dnes diivérnéji zname
své blizéi i vzdalenéjsi sousedy, nevétime uz tolik nacionalis-
tickym bachorkam, jakym holdovali jesté nasi dédeckové, ne-
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vidime v kdekom odvékého nepfitele, v disledku cehoz kdyz
ne cely svét od pélu k pélu, aspon civiliza¢ni oblast, oznacitel-
nd slovem Zapad, je mistem jakéhos takéhos klidu a nenasili.
Stfezme se zvratit ten vyvoj neuzite¢nym spasitelstvim.

Na zavér budiz podotknuto, Ze autor téchto fadek neni zavily
automobilista, ba jezdi autem vcelku nerad a jen kdyz to musi
byt, davaje radéji prednost svému kolu. Co napsal, nema byt
apotedzou automobilismu, jen shrnutim zkuSenosti pomér-
né dlouhého uz Zivota. Je takovéto: principy dal$iho rozvoje
schopné nebyva nutno Cerstvé vynalézat, jelikoz se ptisobe-
nim ptirozenych zakonitosti prosadi samy. Nemuzeme s jisto-
tou zodpovédét vécnou otazku, co jest pravda, lze vSak urcit,
co pravda byla: to, co se v proméndach ¢asu osvédcilo. Jsme-li
rozumni, je na$im tkolem osvéd¢ivsi se rozvijet, zdokonalo-
vat a doplnovat, davajice dobry pozor, abychom nesjeli na od-
stavnou kolej velkolepych, avsak nerealnych preludi. Jen tak
muzeme dojit k pouzitelnym vysledkim; vidiny novych, kras-
néjsich, spravedlivéjsich atd. svétl vedou bez vyjimky k obro-
vitym, stézi uz napravitelnym malériim. Jakz historie nejméné
posledniho stoleti dostate¢né prokazala. Jenze, co naplat, jsou
mezi nami a vzdy budou alchymisté, pevné vérici v nalezeni
svého kamene mudrct; i mizeme se tésit na pokracovani. Jiz
vzhiruy, blazni této zemé! Vpred za praporem idedlu! A s nim
rovnou do... ach, bozeboze. Musi to byt? Nepoucime se uz
jednou?
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