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RESEARCH PROJECT “MAN-CAR / CAR-MAN: LIFE - SCIENCE - ART”

ABSTRACT  'The relationship between humans and the automobile forms an important element of contemporary civilization and modern
lifestyle. The social and cultural behavioural patterns based on this relationship are thus a challenging topic for holistic anthropological, psy-
chological, sociological or technological research. Such research was launched in 2011 at the Anthropology Institute of the Faculty of Science
of Masaryk University in Brno in co-operation with scholars from other academic institutions. In addition to the anthropological study of the
automobile phenomenon in daily life in various social and cultural contexts, the investigation also comprises the reflections on this topic in the
works of designers, painters, graphic artists, sculptors, photographers and writers. Those artists who had been addressed have started creating
new and original works since early 2011.
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ABSTRAKT Vztah ,¢lovék a automobil” je dilezitou soudasti soucasné civilizace a moderniho zpusobu Zivota. Socidlni a kulturni vzorce
chovani zaloZené na tomto vztahu jsou proto tématem a vyzvou pro celostni antropologicky, psychologicky, sociologicky nebo technologicky
vyzkum. Takovy vyzkum byl v roce 2011 zah4jen na Ustavu antropologie Ptirodovédecké fakulty Masarykovy univerzity v Brné ve spolupraci
s badateli z dalsich akademickych instituci. Soucasti tohoto pocinu je kromé antropologického zkoumani fenoménu automobilu v bézném
zivoté v rtiznych socialnich a kulturnich souvislostech také jeho reflexe v dilech designérti, malift, grafika, sochati, fotografii a spisovateld.
Osloveni umélci vytvareji od roku 2011 novd, originalni dila.

KLICOVA SLOVA  vyzkumny projekt; ¢lovék-auto; Zivot; véda; uméni

UvVoD

V soucasné dobé pobyva na Zemi kolem 7 set milionti au-
tomobili a kolem 7 tisic miliont lidi. Dnes je tedy pomér
mezi obéma entitami 1:10, v budoucnu se ma zminény pomeér
ménit ve prospéch automobilii. Tuto statistiku a s ni spoje-
ny vyhled Ize na jedné strané chapat jako doklad technolo-
gického, ekonomického a socialniho pokroku, souvisejictho
s rozvojem automobilismu. Pro jeho zastance je automobil

e

symbolem modernosti, individudlni mobility, zajistujici vyssi
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kvalitu Zivota, dokladem rostouciho blahobytu i statusovym
symbolem. Jeho vlastnictvi umoznuje bydleni v klidnéjsich
venkovskych lokalitach, ale zaroven dostupnost zaméstnani
a kulturniho vyziti v méstskych centrech, stejné jako jeho vy-
uziti k ndkuptim, usnadnuje podnikani a rozsifuje moznosti
vyuziti volného ¢asu. K zjevnym nevyhodam osobni i kamio-
nové automobilové dopravy naproti tomu patii rostouci zati-
zeni zivotniho prostiedi hlukem a nebezpe¢nymi exhalacemi
do ovzdusi, mnozici se pocet imrti pti dopravnich nehodach,
Casté dopravni zacpy ¢i problémy s parkovanim. Za situace,
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kdy se automobilismus pfeménil v kult a automobil z doprav-
niho prostfedku v pfedmét uctivani, vak podobné vytky cas-
to vyznivaji naplano.

Automobil proto v soucasné dobé predstavuje vyznamny mul-
tidimenzionalni kulturni prvek, spjaty prostfednictvim struk-
turalnich vztahi s riznymi oblastmi sociokulturniho systému
moderni primyslové a postindustrialni spole¢nosti. Pohlizi-
me-li na automobil jako na kulturni element, jenz je soucasti
$irsich kulturnich konfiguraci a technologickych komplexi,
zjistime, Ze vyvoj automobilu a expanze automobilového pri-
myslu vyrazné utvarely moderni civilizaci i soucasny zpiisob
Zivota. Automobil od svého vzniku trvale poznamenava také
promény muzské a zenské identity, genderu a vztah mezi obé-
ma pohlavimi v¢etné vztaht sexualnich a erotickych. Tyto
projevy a problémy se staly vyzvou pro celostni antropologic-
ky, psychologicky, sociologicky nebo technologicky vyzkum.

ZAMERENI VYZKUMU A ZVEREJNOVANI
VYSLEDKU

Zminény multidisciplinarni vyzkum byl v roce 2011 zahdjen
na Ustavu antropologie Pfirodovédecké fakulty Masarykovy
univerzity v Brné ve spolupraci s badateli z dalsich akademic-
kych instituci (Fakulta strojniho inzenyrstvi Vysokého uceni
technického v Brné, Fakulta technologicka Univerzity Tomase
Bati ve Zliné, Katedra didaktickych technologii Pedagogické
fakulty Masarykovy univerzity, Katedra kineziologie Fakul-
ty sportovnich studii Masarykovy univerzity, Katedra teorie
kultury [kulturologie] Filozofické fakulty Univerzity Karlovy
v Praze, Orientélni tstav Akademie véd Ceské republiky ad.).
Soucasti tohoto pocinu je kromé antropologického, psycho-

Stana B. Bartova, Grafické logo projektu Clovék-Auto, 2011.
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logického, sociologického nebo technologického zkoumani
fenoménu automobilu v bézném Zivoté v rtiznych socialnich
a kulturnich souvislostech také jeho reflexe v dilech automo-
bilovych designérti, malifti, grafikd, socharu, fotograti a spi-
sovatelti (osloveni tviirci vytvareji od roku 2011 nova, origi-
nalni dila).
Dil¢i vysledky multidisciplindrniho vyzkumu, vytvarné ar-
tefakty, basné, eseje a povidky budou zverejiiovany v odbor-
nych a popularné-védeckych casopisech a dalsich sdélovacich
prostredcich i v ramci vystav. Souhrnné budou publikovany
v jednotlivych svazcich nové zalozené ,,Edice Clovék-Auto /
Auto-Clovék® v Akademickém nakladatelstvi CERM v Brné;
z ptipravovanych svazki (pracovni nazvy): Jaroslav Malina —
Jan Filipsky - Jaroslav Pernica, Auto-Erotika aneb Kamastit-
ra automobilového véku; Jaroslav Malina a kolektiv, O vztahu
clovéka a automobilu; Ladislav Samohyl - Jan Tulis a kolektiv,
Hvézda prichdzi z Moravy: Mercedes-Benz; Ladislav Samohyl
- Jan Tulis a kolektiv, Auto-Veterdni: Samohyl-Zlin.
Soucasné bude vytvéiena encyklopedie CLOVEK-AUTO-EN-
CYKLOPEDIE: Prvni mezindrodni interaktivni encyklopedie
o vztahu dlovéka a automobilu (MAN-AUTO-ENCYCLO-
PAEDIA: First International Interactive Encyclopaedia on the
Relationship between Man and Automobile), ktera — podob-
né jako rodici se ,Anthropopaedia Brunensia“ (elektronic-
ka Encyklopedie antropologie) — bude bezplatné pristupna
na internetu, pravidelné aktualizovana a umozni uzivatelsky
pohodIné a intuitivni ovladani. V tomto ohledu se bude po-
dobat internetovym informacnim priruc¢kdm typu Wikipedie,
s nimiz ji spojuje otevienost a interaktivita. Tematicky se fadi
mezi zavedené oborové encyklopedie, jez jsou k dispozici
na internetu (naptiklad Autopedia. The Automotive Encyclo-
pedia, http://autopedia.com, anebo Cesky ,priivodce svétem
automobild®, http://autoencyklopedie.cz), avSak navic ptind-
§i antropologicky rozmér a umoznuje prehlednéjsi orientaci
v problematice diky abecednimu fazeni slovnikovych hesel.
Vychozi verze ptipravované ,,auto-antropopedie® bude v ces-
ting, 1ze vSak pocitat i s dal$imi jazykovymi verzemi.
K zajisténi vysokého standardu odborné a umeélecké prezen-
tace edice a encyklopedie byla ustavena interdisciplinarni
védecka rada: prof. PhDr. Jaroslav Malina, DrSc. (predseda),
Stata B. Bértova, PhDr. Toma$ Cermék, PhDr. Jan Filipsky,
CSc., doc. Ing. Petr Hlavacek, CSc., Mgr. Toma$ Morkov-
sky, MUDr. Jaroslav Pernica, prof. Ing. Jaroslav Petr, DrSc.,
JUDr. Ing. Ladislav Samohyl, PhDr. Vaclav Soukup, CSc.,
doc. RNDr. PhDr. Mojmir Stojan, CSc., JUDr. Jan Tulis,
Ing. arch. Jan Velek. Védecka rada se pfi svém rozhodovani
opira o odborné posudky rozsahlého recenzniho kolektivu.
Autorkou grafického loga projektu je Stana B. Bartova, auto-
rem socharského loga je Zdenék Machacek.

*

O realizaci vyzkumného projektu Clovék-Auto / Auto-Clo-
vék: Zivot — véda — uméni se zaslouzily laskavou duchovni
a hmotnou podporou tyto instituce / The following institu-
tions have provided generous spiritual and material support
in the making of the research project Man-Car / Car-Man:
Life — Science - Art:
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Generalni partner/ General partner:
Hlavni partnefi / Main partners:
Akademické nakladatelstvi CERM, Brno
Dopravni stavby, s.r.0., Brno-LiSen

Prirodovédecka fakulta Masarykovy univerzity, Brno

Partneri / Partners:

NEKOLIK VYSLEDKU (UKAZKY)
Edice Clovék-Auto / Auto-Clovék:
Zivot — véda - uméni

(Akademické nakladatelstvi CERM, Brno)

Jaroslav Malina - Jan Filipsky - Jaroslav Pernica:

Auto-Erotika aneb Kamasiitra automobilového véku

Prolog
Auto-Moto / Motto: Auto

Auto-Erotika - laska aktért v auté.
Autoerotika — ldska aktéra v autu.

Kara, bourak, automobil

cely svét si razem dobyl -
predmét uc¢eného badani,
radosti, lasky, nékdy stradani.
Neékomu slouzi pro potéchu,
druhému zase pro préci,

jak do posledniho dechu
hlasal ,rudy dabel® -

hrabé Camille Jenatzy.

Kdybys moh davat auta darem,
zahy bys vlastnil obrovsky harém.
V ném by pak volant tfimala Zena:
La Jamais Contente —

,Vééné nespokojena

Basnik:

Kémasutra ..., Kamastra ..., jsou i jiné ucebnice,
levna auta pro popelky a sportéky pro dracice.
Neéktera pro médedamy, jina zas pro megery,

pro ty prvni limuziny, pro ty druhé spydery.

O tom neni, mily hochu,
v Kdmasutre ani $prochu,
kdyz podpatky trhaj futra,
kam se hrabe Kamasutra.

Zena:

Casto nds viak nerozlisis, kdyz seddme ti na klin,
nejlip bude, kdyZz mi koupis spyder Aston Martin.
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Mravokdrce:
Chtéla bys spyder?
Lip ti sedne spider.
Leider ...!

Aston Martin

Bdsnik:

Aston Martin DB5 je nejslavnéjsi viiz svéta.

Kolik nostalgie skryva tahle strucna véta!

Sean Connery jako Bond v ném plnil zvlastni poslani,
chladny jako led a presny ve veskerém kondni.

Honil s nim a likvidoval bidaky a padouchy,

britska vldda svéfila mu tuze tajné melouchy.

Vzdyt v zaloze ¢ihali nan agenti a agentky,

prvnim hravé lamal vaz, Zenam rozpinal patentky,
strhaval z nich podprsenky, svlékal podvazkové pasy,
chrabry mstitel, milovnik a ctitel Zenské krasy.

James Bond:

S Astonem jsem si byl jisty, Ze vzdy soka porazim,
na sousi, ve vodé, v povétti véas k akci dorazim.
Ve ostatni - jen rutina letitého vycviku,

kdy vytahnu spravny grif jak z kouzelného pytliku.
Co ten viiz z dilny Q vSechno dokazal ...

Strilet, délat mlhu, rozsévat hiebiky.

Kdo se mi postavil, se zlou se potdzal.

Nepfislo to samo, téZ za¢inal jsem od piky.
Mnohdy jsem se rozhodoval, Ze radéji prestanu,
kromé cetnych ran jsem ale lizéval i smetanu,
kdyz krasky mi padaly kolem krku

- nékdy jsem premyslel o uprku,

le¢ padly-li k mym nohdm ¢i na kolena,

kazda se mnou byla vzdycky spokojena.

Agentka KGB:

Téz byla jsem protivnici, agentkou, ja hloupa,

slepé vétic dogmatiim, v nichz politruk mne koupa.
Kézali mi do Martini laxativum dat,

protiepat a nemichat, jak to ma Bond rad,

a poté se zmocnit jeho tajnych dat,

az 007 bude na 00 sprintovat.

Tresouci rukou jsem radéj roztok rozlila,

abych s Jamesem v lozi lasky slastné skoncila.

Je marna snaha ménit néci osud,

jen hrdintim baji zdafilo se to dosud.
Zazili jsme oba vzlety i pady,

nelze v$ak osudu klast za vinu,

ze zeny jezdici v Aston Martinu,

na Bonda vzpominaji rady.

Mravokdrce:

Bond pravil: Jen protfepat a nemichat!
Ja ho opravil: Zatfepat, zamichat,
agenta propichat!
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BMW

Bdsnik:

Milovani v Bavordku,

sexy dévce ve svéraku.
Divka vSak neni jen
pasivni divacka,

mam dojem, zZe zdhy
srdce mi rozmacka,

kdyz se ke mné prituli

v auté s modrobilou vrtuli.

Zena:

Tvé paze sviraji mé jak klesté,

a presto touzim vic, a jesté ...
Rdousi$ mé jak Laokoona hadi,

a presto mi to sotva vadi ...

Uz uz klesam na kolena,

jak Rollandova duse Okouzlena ...

Mravokdrce:

Zchladit hlavy silou prudkého desté!
A na ty bavoracky klesté

ledovou sprchu jesté!!
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Ford

Bdsnik:

Milovani ve Fordu,

sexy dévce na kordu.
Luna bleda na kord seda,
je zatméni mésice,

uziis vsak hvézd tisice
pri presladkém milovani
na kordu ¢i na klice,
diveétuj Fordu - klasice.

Zena:

Kdyz fekne ,,Drahd, to je Ford“

a vytahne na mé svij kord,

vagnivé zvoldm, mily hochu,

o tom v Kamasutfe neni §prochu.
A ted ti moje ostré podpatky

z polstrovanych futer udélaji trasné
- vlastné odpadky.

Mravokdrce:

Ve Fordu kord!

Vzdyt to je mord!!

Radéji studujte Microsoft Word!!!

ANTHROPOLOGIA INTEGRA VOL. 2 NO. 2/2011
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Chrysler

Basnik:

Neni zeny, ktera se neotodi,

za mym bourakem, pastvou pro o¢i.
Je to Chrysler, sportovni kupé,

mij suvenyr ze slavné route —

Route 66 — $edesit Sest,

co pres osm stat bézi.

Steinbeck ji nazval matkou cest,

pti dobrodruzstvi na ¢ase nezélezi.
Prestoze té, Route 66, z mapy vymazali,
neskonc¢is na hibitové bezejmennych,
stejné jako Elvis nikdy nezemfes,

coz uz mnozi predvidali.

Zena:

»Love me tender, love me sweet ...“
v Chrysleru nechej mé s tebou snit
americky sen

never let me go

na legendarni cesté touhy,

You have made my life complete,

s tebou prozit americkou Odysseu,
¢i aspon jeji kousek pouhy,

and I love you so.

Mravokdrce:

Route 66 neni relax v fimské lazni
a vy blazni duchaprazdni

nezijete v bozi bazni.

Jeep

Basnitka:

Pradédovi terénnich vozi je uz 70 let -
Cherokee, Wrangler, Commander, Patriot ...,
§iroka rodina dal brazdi svét.

Jeep - auto, co pomohlo vyhrévat valky,

v tom slové pro mne zavoni délky ...

Jezdil v ném Ike a jezdil v ném i Monty,
serzanti, vojini, s prazdnymi konty.

Borec:

Vozil téz dévcata - brunetky, blondynky,
tenoucké nylonky, vykasané sukynky.

Na hlavé helmu, pres plece samopal,

dale nez k Parizi jsem se s nim nedostal.
Jeep byl ma laska, maj vérny kamarad.
Vidél mne s holkama, vidél v§ak i muj pad.

Mravokdrce:

Nevérou to zacina,

byls lehkovazny détina,

proto si té asi nasla rozpalena stfepina.
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Kia

Bdsnik:

Korejskd Kia Sportage

na nikoho se nevéze,

je pro vSechny lidské vizaze,
kazdy se v ni skvéle odvéze:
holky do vétru i svétice

zeny zralé i mladice,

malé, velké, drobné, kypré,
tupé i po Certech chytré.

Neda to ani moc prace,

sta¢i kdyz ovlddas a praktikujes
variace, permutace, kombinace.

Zena:

Vabi mne cesta ¢ervencem,
touzim prohnat se s milencem

ve voze Kia do Ria.

Kia Rio jezdi na Bio,

hlavné v$ak na milostnou vasen —
Amore mio.

Mravokdrce:

Zaviu vam Asiata do garaze,
nemusi jezdit kazdy, kdo maze.
Jste zkazeni, jak zakon kaze.

Lamborghini

Bdsnik:

Mas-li, hochu, zluté Lamborghini,
kazdé dévée — v r6bé nebo v mini -
Mendelssohna slys$i okamzité

a vidi se ve svatebni sini.

Dej si pozor, jinak ji ma$ na krku i s tchyni.

Zena:

Lambo je stihacka, chci svého milacka.
Ve zlutém tricku s vysttihem po pupek
zajmu té, mildcku, abys mi neutek.
Nespatiuj ve mn¢, milacku, potvoru,

i svizel pritula hleda si oporu.

V Lamborghini se zenili i jini, milac¢ku,
tam té mam pevné na hacku.

Mravokdrce:

Kazda holka mazana,

co svadi svyma vnadama,
je od dabla vyslana.

105



ForuM / THE Forum

' 4

tak mu navzdycky
zUstala Mazda
a jeji bo’riéky'...

Stana B. Bartova, M ..., 2011.

Lexus

Bdsnik:

Kdo libuje si v luxusu,

at miluje se v Lexusu,

co vnéj$im vzhledem oslni,
erotické sny naplni.

Jsem lepsi nez ti nejlepsi,
to mi ma dama dosveéd¢i.
Na draze z reflexniho

k Vitéznému oblouku
pfi orgasmu nevzdava se
elegantniho klobouku.
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Zena:

Miluji klobouky a Sladky zZivot,

preji si sdilet s tebou lasky zar,

zit v pfepychu jak monacky knizeci par,
oddat se ti v Lexusu pobliz Rimini,

kde snil maestro Federico Fellini

o klobouku posazeném do tyla.

Mravokdrce:

Stupidni klobouky,

»divotvorné* oblouky!

Zubatou hranatou na vas - a jedovaté pavouky!!

ANTHROPOLOGIA INTEGRA VOL. 2 NO. 2/2011
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Mazda

Bdsnik:

O, Mazdo, roadstere MX-5 Revolution,
Challenge ¢i Evolution,

sportovni duch tviij mé fascinuje

a milenka mi ptizvukuje.

V rudé Mazdé MX-5 Revoluci

s rudovlaskou po pravici,

kdyz motor hfima freneticky,

viiz kiivky brousi dynamicky —

to zazitek je véru orgasticky!

Milovéni v bozské MX-5 Mazdé¢,
moje dévce jak na hrazdeé.
Krouzime, vzpirame,

oba v tom litame -

navzdory riziku,

ze to as schytame.

Divka-rudovldaska:

Troufas si na veleto¢,

nebo staci vymyky?

Mozna s tim délame

zbyte¢né cavyky,

souhlasil by i reformator Kita Ikki.

»Jezdec a kin jedno télo“ - dZinba ittai,
to v sobé japonské tslovi o MX-5 taji,
jsme jezdec a kobylka, co je dokladaji.
a pti tom buddhistickou mantru
*,Om, 6 klenote v lotosu, him!*

spolu odrikaji.

(*Klenot symbolizuje svrchované jsoucno, jez v sobé
ukryva lotosovy Avaldkité§vara a které tvori
pocatek [6m] i konec [hiim] veskerenstva.)

Mravokdrce:

Copak se divite,

kdyz v Mazdé¢ cvicite,
ze si kdeco zlomite?

Mercedes

Bdsnik:

Milovéani v Meddaku,
sexy dévce na haku.
Muzskym kouzlem jata
a silou medveédi

divka se natotata
blazené rozmedi.

Zena:

Ja na hacku, ty u kormidla
- a pfimo do pefeje,

celé télo se slastné chvéje.
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Rekni mi, medvidku,
kde ale brét dost haka
na lasku do Medaku?

Mravokdrce:

Strelil bych prakem,
vzal bych vas hakem
s celym Medakem!!!

Peugeot

Bdsnik:

Peugeot se lvem ve znaku

jasné a bez naznaku:

Chtél bych té mit na znaku!!
Francouzsky lev, nad toho neni,
dokaze milovat do kuropéni,
dokud ho galsky kohout

nevymeéni.

Zena:

Kdyz Ivim zrakem svym

se na mé divas,

uplné mi splyvas

s Fanfanem Tulipdnem,
Sermiru velikdnem:

Finta - vypad - zasah,

s mou ctnosti je rdizem AMEN.

Mravokdrce:
Zvireci bésnéni!
Nic horsiho neni!!
Krev se mi pénil!!!

Skoda

Bdsnik:

Kdyz L & K prevzaly Skodovy zévody,
uspéch znacky nebyl dilem nahody;
pri mezinarodnich zavodech

vykon s$kodovek bral az dech.

Znacky Rapid, Super B, Favorit

fidi¢i budou provzdy ctit;

africké libanky Skulinovych

z&jem o Skodu zazehly jak vich,
Prochazka, Kubias objeli svét,

Rapid jim nezbylo nez zavidét,

pro manzele Elstnerovy Skoda Popular
v Mexiku a Argentiné byla bozsky dar,
odbornik Zasne, laik o¢i pouli,
embécko objelo zemékouli.

Basnitka:

Basniku, v tvych suchych vykladech
postradam vasen, jez bere dech,
sedadla pruzna jako mech,

pokojik lasky na kolech.
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JSOUDNY...
KDY OPUSTIT BY CHTELA
jeho.  WASNIVOU TOUHU SVEHO TELA

Stana B. Béartova, Y ..., 2011.

Borec:

Pti milovéni ve Skodé

jsou sexy divky v pohodé.
Treba Forman, ten ma silu,
proto se mam sméle k dilu,
prostoru mam k tomu dosti,
vejdou se sem i tfi kosti.

Zena:

Privfeme o¢i, na kfidlech fantazie
prozijeme vasen v ltin¢ Oktavie;

kdyz spoc¢ineme v tésném objeti

ve $pickovém voze zvaném Yeti.

Yeti v souboji souperii suverénné vede,
tu v zafi slunce i za svitu bledého mésice,
pohodlim vynika a také skvéle jede.

A denné, tak Zddané, jich vyrobi tisice.
Svou konkurenci nemilosrdné drti,
miluji Yetiho, ja miluji jej k smrti!

UZ nebude ndam vadit,
ze tézko se da sladit
Skoda a poezie.

Skoda, nase Skodicka!
Mam roztouzena ocicka,
rozpalena laskou stinu

s okfidlenym $ipem v lanu.
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Mravokdrce:

Ve Skodé jak zavinace!

Moje srdce horce place.

Skoda, Ze ldska po zajecich skace.

Suang-chuan (Dvojity kruh prstenu)

Bdsnik

Jak za ¢asti ddvnych Sant

chutna laska v Suang-chuanu.

V modelu Noble se touhou tfesu,
vozitko je klonem Mercedesu,

a kdyZz ndm nestaci Smart Fortwo,
uchylime se pod kapotu
luxusniho esuvécka,

co kopiruje Toyotu.

Zena

Original ¢i plagiat,

v plamenech vasné chci se hrat;
kdy? ale na Suang-chuan
vydame posledni yuan,
podstatny je vysledek:

zad z BMW, z Hondy predek,
pro¢ vymyslet vymyslené,

muzeme si doprat bene.
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Za sexem v drsném terénu
Suang-chuan UFO ted prozenu,
at si vypada jak dvojce Toyoty,
jen kdyz nam skyta lasky dobroty.

Mravokdrce

Nevis, jak chutnd rachota,
navic jsi pékna dorota —

v kopii jezdi jen holota.

Tata Nano

Bdsnik:

Milovani v Tata Nano
Vyvaruj se, sexy panno,
nezvladnes-li gymnastiku,
ktera napomtze styku
mezi pretésnymi futry,
jak se dozvi§ z Kamasutry.

Zena:

Jsem pruznd jak lidna,

co chce byti hyckana,

v Nanu tésné propletend

s partnerem jak hadi zena;

Vv Zaru vasné se pry stane,

ze vozitko ndhle vzplane.*

(*Odkaz na opakované pripady samovzniceni
modelu Tata Nano popisované v indickém tisku.)

Hii$ny tanec v Tata Nano
po tom touzim kazdé rano.
Nevidano neslychéano,

jak erotické, magické
milostné kejkle indické

v minivoze Tata Nano.

Mravokdrce:

Propletenec v Tata Nano!
Libo pres den, v noci, rano!?
Odpal do Indie, vrano!!

Toyota

Bdsnik:

Toyota Yaris, model zainé krasy,
s Paridem v lesku nezada si.
Kdo ma Toyotu Yaris,

je na tom lip nez Paris:

jablko jedno, Zenskych more,
vybral si jednu, ta s nim ted ofe.

Zena:

S Paridem v Toyoté?

Dik, mladiku, tvé ochoté!
Bronzové dychtici télo
kovoveé sviti
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a mamive voni
jak lu¢ni ¢ervnové kviti.

Mravokdrce:

Odkdy si fikas Paris, ty paro?
Co se s tebou stalo!?

Asi to zatracené jaro.

Volkswagen

Bdsnik:

U Wolfsburgu, hradu,
necekej rajskou zahradu,
kdo zde chtél s vlky ziti,
musel s nimi pékné vyti.

Dnes uz tady neni zadny Wolf,
zato tu vladne Volkswagen Golf,
- onen vlk v beran¢im rouse,

co se k vladé nad auty prokouse.

Golf a jiné vozy znacky Volkswagen
maji totiz v sobé zvlastni gen

- byt neustéle hezky schon

a nalezet na vrchol top ten:

vcera, dnes, zitra, zkratka kazdy den!

Volkswagen je viiz pro lidi,
jimz opésali zavidi -

nemusi zavidét, staci jen chtit,
za peniz lidovy mohou ho mit.

Popravu zlidovél Volkswagen Brouk,
po némz by se kdysi kazdy utlouk,

a po ném zas novy Beetle

leckoho za srdce chytl.

Brouk a Golf - Brouka klon
vyrobctim aut udévaji ton,

III. a VI. generace vrsi 47. milion,
tahnou automobilu cely peloton
v populaci aut tvofi pyramidion.

Golf vzdy tvofil extra tfidu,
nikoho nenecha v klidu,

na svétaka kdo chce si hrat,
s jistotou vsadi na Passat.

Pro ladné krivky kdo ma oko,
ten rozhodne se pro Scirocco;
nezvladnes-li jeho temperament,
rovnou si zacni psat testament.

Kazdy muz, Mann ¢i man

vlastnici Volkswagen
citi se jak superman,
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ziska spousty Zen,
jez daji se mu v plen.

Zena:

Volkswagen viiz je lidovy,

v ném kazdy hoch mé ulovi.
Mne ale laka vyssi tfida,

co k dynamice komfort prida:
po mé cudnosti je veta,

kdyz svadi mé v limuziné Jetta,
jako jitfni hvézda Zora
vzplanu uvnitt VW Bora,

ve dne, v noci, po ranu
milovat se chci v Sharanu,
inteligent nebo buran

svede mé v modelu Touran,
pfitazlivy jako Don Juan
stane$ se ve VW Tiguan,

kdyz chceme si dat do nosu,
pomilujme se v Eosu,

mé srdce navzdy ziska rek,
jenz vlastni Volkswagen Touareg.

Ach, jak rada s tebou utonu,

v Brouku, Golfu, Passatu ¢i Phaetonu,

az unese$ mé jak Faethon slune¢nim vozem
- k Héliovi ¢i Atonu.

A kdyz s tebou Zeus prasti o zem,

na ndhrobek zvé¢nim tvou proménu:

»Padl, ale pfi velkém odvazném Cinu.“

Mravokdrce:
U hromovladného Dia
a fimského basnika Ovidia:

... bohatstvi zhyralé ldsce skytdva potravy vzor.

Epilog

Bdsnik:

Kdyby mél Platon Porsche Carrera,
vzdala by se mu kazda hetéra.
Kdyby se s nimi v auté laskal,
mozna by své dilo zpackal.

Kdyby mél Porsche Mistr Jan z Husi,
moh’ predvést v Kostnici jinaci kusy.
Obhdjit sebe a svého Boha,

a potom v auté rychle vzit roha.

V utulné knajpé u mésta Vetaty
oslavit vitézstvi s mistnimi dévcaty.

Kdyby mél Porsche profesor Malina,
vzil by se snadno do role J. V. Stalina.
Ovlad’ by fakultu a pak ¢ast Evropy,
ohanbim posel by plochu Entropy.
Od statnich uradd, mozna az po $koly
vésel by na stény falické symboly.
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Zena:

V kokpitu Carrery nechceme chabé frajery!
Bertha Benz, Alice Ramsey, Eliska Junkova
- to jsou nase vzory.

Usedneme za volant a vypudime muze

- ty matozné tvory!

Tak vyvine se autickova story ...

Mravokdrce:

Vysly$en bud mij breskny hlas,
kéz odnese vas vsechny das

(v ¢ele s hravym profesorem)
mimo nas prostor, na vécny cas!

Encyklopedie

Jaroslav Malina (generalni editor) - Jan Filipsky
(koeditor): CLOVEK-AUTO-ENCYKLOPEDIE:
Prvni mezindrodni interaktivni encyklopedie

o vztahu ¢lovéka a automobilu

Poznamky k obsahu a usporadani encyklopedie

V encyklopedii jsou hesla slozena z adjektiv a substantiv kvii-
li rychlejsi orientaci uvadéna nikoli v duchu ceské tradice,
zpravidla tedy nejdrive adjektivum a pak substantivum, nybrz
v inverznim postaveni (naptiklad: sport, automobilovy), kte-
ré je v hesle vyznaceno ¢arkou a v encyklopedii je zachovano
ve tvaru odkazu: automobilovy sport, *sport, automobilovy).
Jména a pojmy uvniti hesel opatfené znakem * znamenaji od-
kaz na jejich existenci v encyklopedii (* zde jen orientacné,
on-line verze bude hypertextova).

Za klicovymi hesly (Automobil: beletrie; Automobil: ¢lo-
vék; Automobil: design; Automobil: erotika; Automobil:
film; Automobil: fotografie; Automobil: lidska agrese;
Automobil: lidské télo; Automobil: minulost, soucasnost,
budoucnost; Automobil: muz a Zena; Automobil: reklama;
Automobil: spiritualita; Automobil: technika; Automobil:
vytvarné uméni; Automobil: zviFata apod.) je uveden se-
znam tematické odborné literatury. Zakladni prehledova lite-
ratura k obecné problematice ,,¢lovék a automobil je uvedena
v samostatném hesle Auto-Bibliografie.

Soucidsti encyklopedie jsou také literarni texty (eseje, fejetony,
povidky apod.) a vytvarné artefakty (obrazy, sochy, plastiky,
fotografie), které pro tuto encyklopedii, respektive pro projekt
,Clovék-Auto / Auto-Clovék: Zivot - véda - umén{“ vytvate-
ji malifi, grafici, sochafi, fotografové, spisovatelé a publicisté;
vznikla dila jsou uvedena pod hesly Auto-Beletrie, respektive
Auto-Artefakty.

Autorstvi se jmenovité uvadi u kazdého hesla. Autory versa
inspirovanych jednotlivymi znackami automobild jsou Jaro-
slav Malina, Jan Filipsky a Jaroslav Pernica. Autorské medai-
lony vsech autorti jsou uvedeny v hesle Auto-Autofi.
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Zdenék Cizek, Knight Rider, 2011, tug, papir, 17,5x28,5 cm.

Aston Martin Lagonda Limited (Aston Martin), britska
*automobilka se sidlem v Gaydonu (hrabstvi Warwickshire,
Velka Briténie). Firmu zalozili v roce 1913 podnikatel a auto-
mobilovy zavodnik Lionel Walker Birch Martin (1878-1945)
a inzenyr Robert Bamford (1883-?). Firma se zabyvala pro-
dejem automobilt znacky Singer a Martin se pravidelné zud-
¢astnoval automobilovych zavodi v autech této znacky, aviak
kvili jejich jistym nedostatkiim se oba spole¢nici rozhodli
pro vlastni vyvoj. Lionel Martin se zticastioval s upravenym
Singerem zavodd do vrchu u vesnice Aston Clinton, kde
si budoval svou povést. V souvislosti s nimi se zrodil i na-
zev nové znacky - kombinace mistniho jména a zavodni-
kova prijmeni. V bfeznu 1915 byl vyroben prvni prototyp,
posmésné oznacovany jako ,Coal Scuttle” (uhldk). Vyvoj
brzdila valka (oba spole¢nici museli narukovat), druhé vo-
zidlo bylo zhotoveno az v roce 1920, sériova vyroba se pak
uskutecnila roku 1923. Mezitim ze spole¢nosti odesel Robert
Bamford, protoze o sériovou vyrobu ztratil zajem. Firma se
potykala s finan¢nimi problémy. Potfebné penize do ni vnesl
nadseny zavodnik hrabé Louis Zborowski, a automobilce tak
umoznil postavit zavodni vozy na Velkou cenu Francie v roce
1922, téz specialy, prekonavajici rekordy. Zborowski sam use-
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dal do zavodnich automobil, ale nikoli vyhradné do znacky
Aston Martin. Dne 19. f{jna 1924 se zabil na Velké cené Ita-
lie v Monze za volantem *Mercedesu. To mélo pro Lionela
Martina fatdlni diisledky. Uspésné automobily Aston Martin
byly drahé (700-750 liber $terlink), jejich prodej problema-
ticky, Martin se musel vzdat vedeni firmy. Zklamén se stahl
do ustrani a nadéle se vénoval dal$i své vasni - cyklistice.
Na kole ho ovsem potkalo daleko vétsi nestésti: 14. ffjna 1945
cestou po Gloucester Road v Kingstonu byl smrtelné zranén
pti dopravni nehodé.

Od roku 1994 se stala majitelem tovarny americka spole¢nost
*Ford Motor Company. V bfeznu roku 2007 byla automo-
bilka Aston Martin prodana britskému konsorciu Prodrive.
Automobily se vyznacuji exkluzivitou, originalitou a pecli-
vym zpracovanim. Z modeld prosluly zejména ty, které uzival
James Bond (agent 007) ve filmech natocenych podle roma-
nu britského spisovatele Iana Fleminga (1908-1964). V této
souvislosti je nejslavnéj$i Aston Martin DB 5. Tento model
byl pozdéji vyrabén ve vylepSené DBS verzi. V roce 1994 byl
predstaven novy model DB 7 Vantage. Poté nastoupily mode-
ly V12 Vanquish a Vanquish S, ktery si ,zahral“ v bondovce
Dnes neumirej. Vanquish S ma oproti Vanquishi (...)
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Martin Frouz, Auto, cesta a duny (2008, digitalni snimek, expedice Gilf 2008, pfistroj Canon D1s Mark III zakladni format souboru RAW - 21,1MPx 16 bit).
Auto ktizujici kamenitou plan v oblasti Velkého pise¢ného morte (Egypt); v pozadi se vini mohutné duny, které zde mohou dosahovat az stometrové vysky. Bez
vykonnych terénnich aut a zkusenych ridi¢t by prace v pousti byla téméf nemozna.

automobil ([zkracené: auto; zastarale: kolojezd nebo samo-
hyb]; z feCtiny: av166 [Ceskd transkripce: autos], ,sdm, sam
od sebe, samostatné, spontanné“ a latiny: mobilis [adjekti-
vum ze slovesa movere, ,hybat, pohybovat, hnout, uvadét
v pohyb, v ¢innost, pohdnét“], ,pohyblivy, nestdly, méni-
vy, vratky, vrtkavy, doslova ,,samohyb®, tj. sama od sebe se
pohybujici entita, anglicky: automobile, ,,automobil®, car,
»auto, vaz, autocar, motor car, ,auto(mobil), arabsky: sa-
jidra [od slovesa sdra, ,pohybovat se, jet; ve sttedovékych
pramenech ,planeta“], &nsky: V<% [zjednodusené znaky],
JAH [nezjednodusené znaky], [Ceska transkripce: Cchi-
Cche; Echi, ,éter, vzduch, plyn, vypar; para’ cche, ,vazS, ¢in-
ska transkripce: giche], dansky: automobil, ,,automobil®, bil,
wvuz®, francouzsky: automobile, ,,automobil®, bagnole [lido-
vé], »auto, viiz, kara‘, char, ,,auto; obrnény vz, tank, voiture,
wviz; kocar®, hindsky: mdétarkdr, métarvdhan [vihan, ,viz,
vozidlo“], havdgdri [havd, ,vzduch, vitr, poveétti®, gdri, ,viaz"],
chorvatsky: samovoz, indonésky: mobil, motor, italsky: auto-
mobile, autovettura (sloZenina z dvou kment: auto [z fecké-
ho autos] a vettura [z latinského substantiva vectura, ,vozeni,

rec .

dovoz, doprava; dovozné, dopravné®, jez vzniklo z latinského

NI

vectus, pricesti minulého od slovesa vehere, ,vézt, vozit, do-
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vazet, odvazet, prevazet“], v doslovném prekladu ,,dopravni
prostiedek, ktery sam od sebe prevazi“ ¢i ,vefejny dopravni
prostredek®; v ital$tiné se autovettura uziva spise v oficidlnim
jazyce [zakony, vyhlagky], zatimco bézné se uziva automo-
bile), japonsky: HEJHi [¢eskd transkripce: dZidésa, ,,samo-
hybny viiz“] nebo i [¢eskd transkripce: kuruma, ,viz“],
korejsky: At& R} [Ceska transkripce: cadongéchal, slozeno ze
znaku ¢a [, ,,sdm, samo*, dong &, ,,pohyb, hybat se“ a ¢cha
i, vz latinsky: autocinetum, autoraeda, némecky: das
Auto, das Automobil, novorecky: avtokivnro [eska tran-
skripce: autokinéto], polsky: samochdd, rusky: asmomo6unv
[Ceska transkripce: avtomobil], sinhalsky: mdtarrathaja [ra-
thaja, ,kocar, viaz®], $panélsky: automovil se primarné pou-
ziva k oznaceni vozidla (vehiculo), které je uvadéno do po-
hybu vlastnim motorem a slouzi k pozemni pfepravé osob
nebo zbozi, aniz by doslo k pouziti koleje, obecné se pouziva
té7 termin auto (,,auto, viiz), coche (nejéastéji ve Spanélsku,
,viz i vagon, auto, koc¢ar®), carro (,viz, vozik, auto, povoz,
vozidlo®, predev§im v zemich Latinské Ameriky), mdquina
(»stroj, predevs$im na Kubé¢), tamilsky: mottdrkdr, tanijangi /
tdnundu [tdn, ,sam’, ijangi / undu, ,pohyb, chod”], telugsky:
kdru, turecky: otomobil, araba, ,viz, kara, vietnamsky: o to
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Norbert Jakubik, Hoverbot, 2011, obraz vytvoreny v ramci kurzu digitalni kresby Digitouch 2011.

[z francouzstiny], xe hoi [xe, vz hoi, ,péra, vypary, plyn,
zapach®]), dvoustopé motorové vozidlo s vlastnim zdrojem
energie — zatim stale jesté fizené clovékem, i kdyz u nékte-
rych technologicky vyspélych znacek uz dnes plni jen roli
v systému uzivatelského rozhrani ,.¢lovék-stroj“ (HMI, Hu-
man-Machine Interaction) k ovladani zdkladnich funkci vozu
a multimedialnich aplikaci. Slovo pro automobil se stalo také
soucasti slovni zdsoby melanéské pidgin anglictiny (tok pi-
sin): kar, ptipadné ka. Vyskytuje se v mnoha slovnich spoje-
nich jako napriklad kar i bagarap (,,auto je rozbité®), planim
kar (,uviznuté auto®) ¢i nupela kar (,nové auto®). Ve stejné
sémantické oblasti existuji vyrazy jako rum draiva (,kabina
automobilu®), em i save draivim PMV (,,umi fidit autobus®)
a dalsi. Melanéské a austronéské jazyky nedisponuji zadnym
odpovidajicim slovem nebo slovnim spojenim pro automo-
bil. Mluv¢i v nativnich jazycich Papuy-Nové Guineje vyuzi-
vaji pro vyjadreni ideji v této sémantické oblasti potencialu
tok pisin nebo obecné anglicisma.

Z antropologického hlediska mtize byt zajimavé srovna-
ni etymologie vyrazii pro automobil v riznych jazykovych
a kulturnich oblastech. V prevazné vétsiné pripadt nazev od-
kazuje na skute¢nost, Ze jde o dopravni prostredek, ktery se
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pohybuje sam, bez vnéjsiho pohonu. Zpravidla jde o prejaté
slovo anebo kalk, ¢asto nazev odkazuje na motorovy pohon.
Objevuji se vSak i zajimavé vyjimky. Pozoruhodny je napti-
klad vyraz havdgdri, jedno ze synonym pro automobil, ob-
jevujici se v hindstiné a nékterych dalsich severoindickych
jazycich. V doslovném prekladu znamena ,vzdusny viuz“ ¢i
svétrny vz a podle nékterych etnografickych pramena tak
venkované v kolonidlnim obdobi nazvali dosud nevidany
dopravni prostiedek, ktery prirovnali k bozskému létajici-
mu koéaru z hinduistické mytologie. Cinské pojmenovéni
zase obsahuje mnohavyznamovy znak ¢chi, ktery mimo jiné
znamena ,,paru’, coz by mohlo svadét k domnénce, Ze vyraz
puvodné vznikl jako oznadeni ,,parovozu‘. Shodou okolnosti
se v Ciné myslenka sestrojit vozidlo na parni pohon skuteé-
né zrodila, a to jiz v 70. letech 17. stoleti. Vlamsky jezuitsky
misionaf Ferdinand Verbiest (1623-1688), jenz se proslavil
jako astronom a matematik, nékdy mezi lety 1672-1676 pro
¢chingského cisare Kchang-siho (1654-1722) sestrojil me-
chanickou hracku, 65cm dlouhy vozik pohanény parni tur-
binou. Jeho popis se zachoval ve Verbiestové stézejnim dile
Astronomia Europaea (1679/1680, tiskem Dillingen 1687).
Model z lehkého dreva byl opatfeny kovovou miskou, ob-
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Zdenék Machacek: Sochaiské logo projektu Clovék-Auto aneb Eroticky volant,
2011, polychromované dievo (hybrid amerického topolu), vyska 78 cm, prii-
mér volantu 49 cm. Foto: Stana B. Bartova.

sahujici zhavé uhliky, jez uvadély do varu vodu v uzavrené
nadobé kulovitého tvaru (aeolipila) a vznikajici para unikala
ven tzkou tryskou. Jeji tlak roztacel lopatky turbiny, propo-
jené soustavou prevodil s predni osou voziku, ktery tak do-
kazal vyvinout zna¢nou rychlost. Do stfedu zadni napravy
vynélezce pripevnil fidici kolo na vykyvné ty¢i, kterou bylo
mozno nastavit vlibovolném uhlu, a s jeho pomoci zajistit po-
hyb voziku po kruhové dréze. Model se v cisafskych sbirkach
nedochoval, ale podle dochovanych mladsich vyobrazeni se
nékolikrat podaftilo vytvofit jeho funk¢ni repliku. Verbiestv
vynélez — patrné hlavné v disledku izolace Pekingu béhem
proti¢chingského povstani tfi vazalti (San-fan-¢-luan, 1674-
1681) - upadl v zapomnéni a vyvoj paromobilu v Evropé ne-
ovlivnil; predesel vSak Denise Papina (1647-1712) nejméné
o desetileti. Ke vzniku ¢inského ndzvu pro automobil spiSe nez
parni pohon prispély plynné vypary, jez viz $ifi do ovzdusi.
Tak také byva nejcastéji interpretovano sinovietnamské spoje-
ni xe hoi tvorici doslovny preklad ¢inské predlohy. (...)
Predchiidci automobilu: vozy bez viastniho pohonu (5. tisicileti
prnl-1771n.1) (...)
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Automobili Lamborghini S.p.A. (Lamborghini), italska *au-
tomobilka se sidlem v Sant’Agata Bolognese, vyrabéjici v Bo-
loni supersportovni *automobily; v souc¢asnosti dcefina spo-
le¢nost automobilky *Audi AG. Spole¢nost zalozil v roce 1962
italsky pramyslnik Ferruccio Lamborghini (1916-1993),
ktery vlastnil dspésnou tovarnu na traktory, ale po nesho-
dé s Enzem Ferrarim (1898-1988) kvili kvalité spojky jeho
Ferrari 250 GT se rozhodl vyrobit vlastni automobil lepsich
kvalit. Pro konstrukeci prvniho vykonného dvanactivalce an-
gazoval znamenitého konstruktéra Giotta Bizzarriniho (naro-
zen 1926), ktery predtim pracoval na motorech V12 u firmy
*Ferrari (vznikly motor mél na tehdejsi dobu obrovsky vykon
350 koni) a design vozu svéfil firmé Scaglione-Touring (volba
proslulych designérti a navrharskych firem se pak stala dodr-
zovanou tradici - Bertone, Luc Donckerwolke, Marcello Gan-
dini, ItalDesign, Mario Marazzi, Franco Scaglione, Touring
of Milan nebo Zagato). Prototyp oznaceny 350GTV vznikl
v roce 1963. Hned v prvnim roce vyroby sériového Lambor-
ghini 350GT se prodalo 130 kusti. Dal$im vyrabénym a tispés-
né prodavanym typem byl viiz Lamborghini 400GT. (...)
Bayerische Motoren Werke AG (zkratka: BMW, z némci-
ny: Bayerische Motoren Werke Aktiengesellschaft, ,,Bavorské
motorové zavody, akciova spole¢nost®), némecky vyrobce
luxusnich a sportovnich automobilt, motocykld a motort
s hlavnim sidlem v Mnichové. BMW je matefskou spole¢nos-
ti firem *Mini a *Rolls-Royce a v nedavné minulosti i byvalé
skupiny *Rover. Modro-bily vzor znaku firmy je stylizaci ba-
vorské vlajky a také odrazi pavod BMW - rotujici bila vrtu-
le na modré obloze jako symbol vyrobce leteckych motort.
BMW vlastni tym *Formule 1 BMW Sauber.

V roce 1916 se spojily dvé némecké firmy (Rapp Motorenwer-
ke a Gustav Otto Flugzeugwerke), z nichz vznikla spole¢nost
Bayerische Flugzeugwerke (...) Patrné nejznaméj$im pied-
vale¢nym vozem znacky se stal model 328: lehky elegantni
*roadster, pohanény $estivalcem se tfemi karburatory a vyko-
nem 57 kW (77 koni), se vyrabél od roku 1936 do roku 1940.
Viiz dosahoval maximalni rychlosti 150 km/h a stal se tak
nejrychlej$im sériové vyrabénym vozem své doby. Typ 328
byl moderni: zmizely stupacky a predni svétlomety byly za-
pustény do karoserie, coz bylo u tehdejsich vozi vyjimecné.
Stal se velice oblibenym hlavné ve Velké Britanii, kde inspiro-
val vznik britskych roadstert. Byla vyvinuta i velmi uspé$na
zavodni verze: mezi nejvyznamnéjsi vysledky patfilo vitézstvi
v zavod¢é Mille Miglia a ve ctyfiadvacetihodinovém zavodé
v Le Mans. Poslednimi predvale¢nymi modely byly 321 a 335.
(...) V 70. letech doslo k velkému rozmachu: v Dingolfingu
byla postavena druha tovarna a celkem ¢tvrta tovarna vznikla
v Landshutu. V roce 1972 se objevil prvni sériové vyrabény
viiz s turbomotorem (BMW 2002 Turbo), ktery se ale nedo-
¢kal tspéchu kvili ropné krizi (viiz mél totiz spotfebu 22
1/100 km). V roce 1973 zacala vyroba prvni generace rady 5,
kterd nahradila modely 1500 az 2000. Roku 1976 byla uve-
dena velmi uspésna ,,trojkova“ fada, nahrazujici modely typu
1502 az 2002. Dale byly predstaveny vozy fady 6 a 7. V osm-
desétych letech se predstavila nova generace ,trojkové® rady
(1982) s nejvykonnéjsim modelem ozna¢enym M3. Od roku
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Zdené¢k Machacek, Evy a Adam v postmoderni dobé, 2011, polychromované dievo, postavy (kastan), vlasy (borovice), jablko a ohryzky (jablon), karoserie (lipa),
kola (smrk, habr), vyfuk (borovice), délka 52 cm, vyska 26 cm, $itka 24 cm. Dilo je pozoruhodné, kromé jiného, také tim, jaky originalni material Mistr kreativné
zvolil pro ztvarnéni jablka a ohryzka. Domnivame se, ze je to skvéld vyzva vsem dnesnim mladym umélciim postmoderni doby, jejichz invence je prosta ducha

a v jejichz artefaktech byva zpravidla ,v$echno jinak® Foto: Stana B. Bartova.

Zdenék Machacek: Zahybdni s Mazdou MX-5, 2011, polychromované dievo, postava (kastan), vlasy (borovice), karoserie (lipa), kola (smrk, habr), vyfuk (boro-
vice), délka 37,5 cm, vyska (s postavou) 18 cm, $ifka 19 cm. Inspirace: koncept Audi A3 a roadster-coupé Mazda MX-5. Foto: Sténa B. Bartova.

1981 se prodavala rada 5 se vznétovym motorem (2,4 1). Jeji
treti generace nastoupila v roce 1988. Jako prvni evropska
automobilka vznesla spole¢nost BMW pozadavek na pouzi-
vani bezolovnatého benzinu a sama predstavila jedny z prv-
nich evropskych vozi s katalyzatory. V roce 1994 odkoupila
spole¢nost *Rover Group, kam spadaly vozy Rover, MG (tyto
dvé znacky jsou jiz zaniklé) a *Land Rover. Soucasti koncernu
BMW jsou i dcefiné spole¢nosti jako BMW Technik GmbH,
ktera se zabyva vyvojem novych automobilii a celkovym vy-
zkumem celé automobilové dopravy. Dalsi z nich je BMW M
GmbH, kterd produkuje sportovni a zavodni vozy a okruhové
specialy. Vlastni vyzkum koncernu umoziuje, aby své vyrobky
udrzoval na nejmodernéjsi trovni a plnil své heslo: Freude am
fahren (,Radost z jizdy*; anglicky: ,,Sheer driving pleasure®).
BMW, *Bayerische Motoren Werke AG.

Ford Motor Company (¢asto nazyvana zkracené Ford, né-
kdy také FoMoCo, Ford Motor nebo FMC), americka nad-
narodni spole¢nost vyrabéjici *automobily. Zalozil ji v roce
1903 americky vynalezce a prikopnik *automobilismu Hen-
ry *Ford (1863-1947) v Dearbornu na predmésti Detroitu
v Michiganu (zde sidli v soucasnosti vedeni spole¢nosti).
Od pocatku 20. stoleti byl Ford spole¢né s firmami *General
Motors a *Chrysler ¢lenem detroitské ,Velké trojky“ vyrob-
ct automobild, které dominovaly americkému automobilo-
vému trhu. Spolecnost Ford ovladla do roku 1914, zejména
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diky velmi uspésnému modelu T, takika polovinu americké-
ho automobilového trhu a méla pobocky i v Australii, Evro-
pé a Kanadé. V pribéhu dvacitych let Henry Ford vyplatil
spole¢niky firmy a stal se jedinym vlastnikem spole¢nosti.
V té dob¢ uz byl prezidentem spolecnosti jeho syn Edsel Ford
(1893-1943), ale Henry Ford si uchoval zasadni vliv na chod
firmy. V roce 1926, kdy prodeje modelu T zacaly z diivo-
du zaostalosti za konkurenci klesat, se Henry Ford rozhodl
na pul roku uzavrit své tovarny. Béhem té doby byl uveden
do vyroby novy model A, ktery se na trhu tspésné prosadil.
V roce 1925 byla v Némecku zalozena poboc¢ka Ford Motor
Company AG, ktera dodavala némecké armadé nakladni vozy
anémeckému obyvatelstvu upravenou verzi modelu T. V roce
1929 byla na zakladé smlouvy o spolupraci mezi spole¢nosti
Ford a Sovétskym svazem zapocata stavba automobilky v Niz-
ném Novgorodu (*GAZ). Spoluprace pokracovala i ve 30. le-
tech a Fordovy licence a technicka pomoc se vyrazné podilely
na vybudovani sovétského automobilového primyslu. V roce
1943 zemftel Edsel Ford a Henry Ford se vratil do cela spo-
le¢nosti, kterou v roce 1945 predal svému vnukovi Henrymu
Fordovi II (1917-1987). Po druhé svétové valce bylo tieba
se vyporadat s pfeménou zbrojni vyroby, do které byla firma
zCasti zapojena, i se $kodami zptisobenymi vybombardova-
nim Fordovych zavodi v Evropé. Vyroba se proto rozbihala
pozvolna, ale spolecnost se se svymi novymi modely znovu
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zacala prosazovat v celosvétovém méritku. V 60. letech to byly
zejména modely Mustang, Cortina a Taunus a sportovni viiz
Ford GT 40, ktery nékolikrat zvitézil v zavodé 24 hodin Le
Mans. V 70. letech byla uvedena Fiesta (jen za prvni rok bylo
prodano vice nez 440 tisic kusti). V 80. letech byly predstaveny
dalsi uspésné modely Taurus, Sierra, Scorpio a Escort, kterého
se za ti'i desetileti vyroby prodalo vice nez 20 milionti (nejvice
v historii znacky). Escort byl v roce 1998 nahrazen Fordem
Focus, ktery o rok pozdéji ziskal prestizni evropsky titul Car of
the Year. Jeho obliba neklesd ani v soucasnosti a v provedeni
*hatchback patfi spolu s Volkswagenem Golf k nejoblibenéj-
$im vozum této tridy.

Vedle znac¢ky Ford patti spole¢nosti Ford Motor Company
znacky *Lincoln a Troller. Znacka *Mercury, ktera vznikla jako
produkt divize Fordu zalozené v roce 1939, vzala za své v roce
2009 kvili uspornym opatfenim v dobé krize automobilové-
ho primyslu. Ford v riznych obdobich ziskal a vlastnil dalsi
automobilky, respektive znacky: *Aston Martin (1994-2007),
*Jaguar (1989-2008), *Land Rover (2000-2008). V roce 2008
ziskala Jaguar, spolecné s britskou automobilkou Land Rover,
nadndrodni automobilova spolecnost *Tata Motors se sidlem
v indické Mumbai. V roce 1999 Ford koupil za 6,5 miliardy
dolarti $védskou automobilku *Volvo Car Corporation, ale
v roce 2010 ji prodal ¢inské automobilce Geely za 2 miliardy
dolart. Ford déle vlastni podily v fadé spole¢nosti: Mahindra
Ford India Limited (*Mahindra Group), *Mazda Motor Cor-
poration aj.

V soucasné dobé spole¢nost tidi William Clay Ford, Jr. (na-
rozen 1957). Spole¢nost Ford Motor Company se ze vSech
velkych americkych automobilek dokazala nejlépe vyrovnat
s celosvétovou krizi automobilového priimyslu v letech 2009-
2010 a patii ve vSech *segmentech k nejvyznamnéj$im svéto-
vym vyrobcim automobil.

Hyundai-Kia Automotive Group (Hyundai), korejsky vy-
robce *automobili, souc¢ast mezindrodniho podnikatelského
konglomeratu Hyundai se sidlem v jihokorejském Soulu, kte-
ry ptisobi v mnoha zemich svéta v nejriiznéjsich odvétvich,
od strojirenské a chemické vyroby pres stavbu lodi (jeden
z nejvétsich vyrobct lodi na svété), automobilovy pramysl,
elektroniku a informacni technologie az po konzulta¢ni a lo-
gistické sluzby. Zaklady koncernu Hyundai vytvoril korejsky
podnikatel Cong Cu-jong (1915-2001), kdyZ v roce 1947 za-
lozil opravarensky podnik pro nakladni a osobni vozy. V roce
1967 vznikla divize Hyundai Motor Company, vyrabéjici au-
tomobily. V roce 1999 zakoupila spole¢nost Hyundai jihoko-
rejského vyrobce automobilt *Kia Motors Corporation.
Kvalita automobilt se neustale zvySuje. Hyundai udélal spolu
s Kia za deset let zna¢ny pokrok, vétsi nez kterakoli *auto-
mobilka. V roce 2006 byla oteviena tovarna Hyundai Motor
Manufacturing Czech v No$ovicich, ktera prispiva k tomu, ze
v roce 2009 se spolecnost Hyundai se 4 645 776 vyrobenymi
vozy stala patym nejvét$im automobilovym vyrobcem na své-
té. Na trhu se uspésné prosazuje zejména svymi *hatchbacky
(i10, i20, i30 aj.), *sedany (Elantra, Lantra, Sonata aj.), *oft-
roady a *SUV (Santa Fe, Tucson aj.).

Lamborghini, *Automobili Lamborghini S.p.A.
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Lexus, vyrobni divize a znacka luxusnich *automobili spolec-
nosti *Toyota Motor Corporation; byla zalozena v roce 1989,
0 jeji start a uspéSnou expanzi se zaslouzil tehdejsi $éf spo-
le¢nosti Toyota Eidzi Tojoda (narozen 1913). V roce 1989 byl
Lexus uveden ve Spojenych statech americkych, o rok pozdé-
ji v Evropé. Pod timto nazvem distribuuje Toyota prémiové
vozy do celého svéta. Slovo Lexus navozuje predstavu luxusu.
V Evropé se aktualné (2011) prodava pét modelovych rad
(CT, IS, GS, RX, LS), od kompaktni tfidy az po tfidu nejvyssi.
Od roku 2006 se i v domovském Japonsku prodavaji Toyoty
rabéji v malém japonském mésté Tahara, hybridni modely
v podniku Toyota Motor Kyushu v Kokufre, ¢asti mésta Ki-
takjusa. Pouze terénni vozy RX pro americky trh se vyrdbéji
v kanadské Cambridgi. (...)

Lexus je spole¢né s matefskou Toyotou priikopnikem v ob-
lasti tsporné technologie hybridnich pohontl automobilt -
Hybrid Synergy Drive (HSD), respektive Lexus Hybrid Drive
(LHD). Lexus byl prvni vyrobce prémiovych vozu s hybrid-
nim pohonem. Tento trend byl zahdjen hybridnim modelem
RX 400h v roce 2005. O rok pozdéji byl hybridni systém Lexus
Hybrid Drive uplatnén ve voze GS 450h, v roce 2007 nisle-
doval model LS 600h. Lexus Hybrid Drive je plné hybridni
systém, ktery kombinuje spalovaci motor s elektromotorem,
ale umoznuje i pohon jen jednim z téchto motort. To ho odli-
$uje od takzvanych ,,mild“ hybridd, u nichz ma elektromotor
pouze podpirnou funkci. Od roku 2009 je navic model Le-
xus HS 250h s touto koncepci zastoupen jediné ve Spojenych
statech americkych. V soucasné dobé uziva Lexus technolo-
gii LHD u téchto svych svych modeld: *crossover Lexus RX
450h, *hatchback Lexus CT 200h, manazersky *sedan Lexus
GS 450h, luxusni *limuzina Lexus LS 600h a Lexus LS 600 hL.
Podle predstavitelt Lexusu zastava zakladem znacky techno-
logicka a designova vyspélost, vstficna k potfebam uzivatele.
Britsky automobilovy designér Simon Humphries (narozen
1967), ktery zodpovida za globalni design Lexusu (a Toyoty),
tento pristup charakterizoval slovy: ,Zakladem nasi filozofie
designu jsou dvé vyvazené koncepce, které se vzajemné proli-
naji - ,leading edge’ a ,finesse’ Pro nase vozy znamena vyraz
leading edge aplikaci nejpokrokovéjsich technologii s cilem
dosahnout maximalniho prozitku z jizdy. OvSem technologie
by sama o sobé byla ni¢im bez vynikajici kvality a je nutno
ji prizptisobit pozadavkim uzivatel — proto je nezbytnym
doplnkem $pickové kvality. Nasi konstruktéti usiluji o to, aby
obé koncepce vzdjemné propojili bez ztraty jejich osobitos-
ti.“ Automobilka diky trvalému rozvijeni a uplatiovani téchto
inovaci proslula téZ v oblasti $etrnosti k zivotnimu prostredi
a diky svym prvkiim aktivni bezpe¢nosti udava smér, kterym
se ubira vyvoj modernich automobili. V roce 2007 byl Lexus
vyhlasen spole¢né s automobilkou *Porsche za nejspolehlivé;-
§ znacku svéta.

Aktualni modelova rada znacky Lexus: IS (sedan), IS 250C
(*kabriolet), IS F (sportovni sedan), ES (sedan), GS (mana-
zersky sedan), LS (luxusni limuzina), SC (luxusni *kupé), RX
(crossover), GX (*SUV), LX (*offroad), CT 200h (hatchback),
LFA (supersport).
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Hana Novotn4, ,,Skoda?*, 2011, mydlo, viing, 65x25x14 cm.

Marcus, Siegfried (18.9. 1831, Malchin, Némecko - 1.7. 1898,
Viden, Rakousko), némecky vynalezce a pritkopnik *automo-
bilismu. Marcus je autorem prvniho funkéniho osobniho au-
tomobilu (se ¢tyftaktnim benzinovym motorem) v ceskych
zemich i v rdmci tehdejsi rakousko-uherské monarchie. Jeho
viz byl vyroben v letech 1888-1889 v Adamovskych strojir-
nach v Adamové u Blanska. Marcus udajné sviij prvni auto-
mobil postavil jiz v roce 1870, jesté pred Karlem *Benzem
(1844-1929) a Gottfriedem *Daimlerem (1834-1900). Jeho
vozidlu, které bylo jako prvni na svété pohanéno benzinovym
motorem, ovSem jesté chybély nékteré standardni technické
prvky - brzdy, spojka, fizeni apod.; navic se nedochovalo, tak-
ze nelze ovérit jeho skute¢nou konstrukéni konfiguraci. Mar-
custv ,adamovsky automobil“ mél vsak jiz dofeSené ustroji
pohonu, $nekovy systém rizeni, kartackovy karburator a mag-
netoelektrické zapalovani benzinové smési (nékteré technické
prvky byly Marcusovym patentem). Od sériové vyroby vsak
firma upustila a nadale se vénovala zejména vyrobé kvalitnich
motori; prvnim sériové vyrabénym automobilem v Cechéch
i na izemi Rakouska-Uherska se tak stal v roce 1897 viz NW
Prisident (President), ktery vznikl ve firmé *Tatra v Kopfiv-
nici.

Marcusiiv ,adamovsky automobil“ byl ¢asto vystavovan (na-
priklad i na slavné Svétové vystavé v Parizi v roce 1900 nebo
roku 1960 na Mezindrodnim strojirenském veletrhu v Brn¢)
a nakonec se stal expondtem Technického muzea ve Vidni
(Technisches Museum Wien). V roce 1950 byl znovu zpro-
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voznén a byly v ném podnikany ukazkové jizdy Vidni. Vzhle-
dem k tomu, Ze rakousky Spolkovy pamatkovy tfad z di-
vodu ochrany unikétni pamatky posléze tyto jizdy zakazal,
byla v letech 2005-2006 postavena replika tohoto vozu podle
puvodnich plant z Adamova, pficemz znac¢na ¢ast dilii byla
vyrobena v Adamovskych strojirndch, a. s., tedy ve firmé kde
vznikl origindl.

Mazda Motor Corporation (Mazda), japonska *automobilka
sidlici v Hiro$imé. Dne$ni spole¢nost Mazda Motor Corpo-
ration zalozil v roce 1920 Dzudziré *Macuda (1875-1952)
jako Toyo Cork Kogyo K. K. (japonsky: My 2L 7 T3k
A 224k, ceska transkripce: T6j6 Koruku Kégjé kabusiki gaisa,
anglicka transkripce: Toyo Cork Kogyo Ltd.). Tehdy se vSak
specializovala na produkci obrabécich strojti, prvni *automo-
bil (ttikolova dodavka Mazdago) byl vyroben az v roce 1931.
Od roku 1934 mély nést v§echny automobily vyrobené v za-
vodech Toyo Cork Kogyo Co. (oficidlné se spole¢nost prejme-
novala na Mazda Motor Inc. aZ v roce 1984) nazev Mazda.
Autorem nazvu je zakladatel firmy Dzudziré Macuda. Odvo-
dil jej nikoli ze svého prijmenti (jak byva nékdy mylné uvade-
no), nybrz jako vyznavac ezoterismu a spirituality vychazel
z jména starovékého franského bozstva Ahury Mazdy - tviir-
ce svéta, strazce dobra a pravdy.

V soucasné dobé spolecnost vyrdbi takika véechny *segmenty
(A-F) osobnich automobilt i sportovni vozy, které prodava
po celém svété (napriklad v roce 2007 Mazda vyrobila vice
nez 1,3 milionu vozidel, téméf 1 milion vznikl v japonskych
zavodech, zbytek mimo Japonsko).

Jednim z nejproslulejsich modeld je Mazda MX-5, *roadster
vyrabény od roku 1989 dodnes (1. generace 1989-1997, 2. ge-
nerace 1997-2005, 3. generace od roku 2005; od roku 2006
téZ v provedeni *roadster-coupé). Od zahajeni produkce 1.
generace do pocitku unora 2011 piekrocil pocet vyrobenych
vozi 900 000 a MX-5 si tak drzi primat nejprodavanéjsiho
dvoumistného sportovniho auta v§ech dob. Navzdory promeé-
ndm v prubéhu tii generaci si MX-5 udrzuje zakladni koncep-
ci takika beze zmén (majici plnit japonské uslovi dZinba ittai,
»jezdec a kin v jednom; jezdec a kin jedno télo®): vpredu po-
délné umistény ¢tyrvalcovy motor, pohon zadnich kol a ide-
alni rozlozeni hmotnosti (50:50) na obé napravy; zavéSeni
s dvojitymi trojuhelnikovymi rameny je nezavislé; pfevodov-
ka je manudlni (pétistupiiovd nebo Sestistupniova), pripadné
i automaticka. Vznik modelu MX-5 byl inspirovan legendar-
nimi britskymi sportovnimi automobily 60. a 70. let, jakymi
byly Triumph Spitfire, Lotus Elan nebo Austin-Healey Sprite
a MG Midget. Ty se v3ak v nasledujicich desetiletich (v dobé
krize britského automobilového priimyslu) ,vytratily®, MX-5
se po nich stala symbolem volnosti a svobody, zejména pro
mladé lidi. Nazev MX-5 se u prvnich dvou generaci uzival
jen v Evropé, ve Spojenych statech americkych to byla Miata
a v Japonsku Roadster. Teprve tfeti generace je takika vsu-
de znama jako MX-5. V kvétnu roku 2000 byla Mazda MX-5
zapsdna do Guinessovy knihy rekordd jako nejprodavanéjsi
dvoumistny roadster na svété s vyrobou 531 890 vozil v ob-
dobi od dubna 1989 do fijna 1999. Od té doby jako svétovy
premiant prekonava uz jen vlastni rekordy: 500 000 vozi - 8.
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unora 1999, 700 000 vozi - 5. bfezna 2004, 900 000 vozll —
unor 2011. (...) V soucasné dobé je bézna produkce nabizena
ve tfech modelech: Emotion (1,81, 93 kW, pouze roadster),
Challenge (1,81, 93 kW, roadster i roadster-coupé), Revolution
(2,01, 118 kW, roadster i roadster-coupé). Mazda MX-5 se sta-
la ikonou mezi roadstery, o cemz svéd¢i nékolik set ocenéni
v riznych anketach a soutézich a velké mnozstvi klubd, kte-
ré zalozili ptiznivci tohoto vozu po celém svété. O vyjimecné
oblibé vypovida i to, ze Mazda MX-5 vstoupila i do hdjemstvi
poezie.

Spole¢nost Mazda vynika vlastnim vyvojem a technologic-
kymi inovacemi (zlepSovani Wankelova motoru s rota¢nim
pistem a jeho uziti v nékterych modelech (...)
Mercedes-Benz (Mercedes), némecka *automobilka se sid-
lem ve Stuttgartu, nejstar$i svétovy vyrobce *automobild,
dnes produkujici kromé osobnich a nakladnich automobilt
také autobusy a tahace. Nyni je divizi némecké spole¢nos-
ti *Daimler AG (pfed rokem 2007 méla spolecnost nazev
DaimlerChrysler AG). Spole¢nost vznikla v roce 1926 spoje-
nim firem Daimler-Motoren-Gesellschaft Gottlieba Daimlera
a Benz & Cie Karla Benze.

Na konstrukei prvnich motorovych vozidel pracovali v osm-
desatych letech 19. stoleti nezavisle na sobé Karl *Benz
(1844-1929) v Mannheimu a Gottlieb *Daimler (1834-1900)
v Cannstattu u Stuttgartu.

V roce 1886 ziskal konstruktér Karl Benz patent na prvni
vozidlo se spalovacim motorem. Jeho motorizovand tfikolka
Benz-Patent-Motorwagen (nazyvana téz Velo) se stala prvnim
sériové vyrabénym vozidlem svéta. (Model Benz-Patent-Mo-
torwagen je vystaven v Némeckém muzeu v Mnichové.) Aby
prokazala schopnosti vozidla, podnikla Benzova manzelka
Bertha *Benz se dvéma syny ve véku 15 a 13 let vice nez stoki-
lometrovou tajnou (bez védomi manzela) jizdu z Mannheimu
do Pforzheimu, pricemz dokazala celit fadé neprijemnosti,
naptiklad pri jizdé do kopce, pfi brzdéni nebo shanéni ben-
zinu - lékarna v méstecku Wiesloch u Heidelbergu proslula
v této souvislosti jako prvni benzinova pumpa na svété. Od-
vazny ¢in Benzovy manzelky podporil popularitu firmy. Ber-
tha Benz osvédcovala vedle odvahy i obétavost (zachranila fir-
mu finan¢né), technické zaniceni, jakoz i znalosti a praktické
schopnosti. Nadace Daimler-Benz udili mladym inzenyrkdm
kazdoro¢né cenu Berthy Benz za mimoradny pfinos v oblas-
ti inzenyrskych véd. Na pocest Berthy Benz se poradaji jizdy
veterand.

Gottlieb Daimler sestrojil a nechal v roce 1885 patentovat
prvni motocykl (oznac¢ovany jako Reitwagen), nasledoval
motorovy ¢lun, roku 1886 byl zkonstruovan motorizovany
dostavnik. V roce 1898 byl v Berliné schvalen provoz prvniho
automobilu firmy DMG (Daimler-Motoren-Gesellschaft) pod
znackou I A-1 (I - Prusko, A - Berlin, 1 - poradové (islo).
O c¢tyri roky pozdéji zahdjila spole¢nost DMG vlastni vyrobu
v Marienfelde (tento nejstarsi podnik Mercedesu se nachazi
v Daimlerstrafle 143 a dodnes se v ném vyrabéji motory).

zev Mercedes otcovské pyse zakaznika firmy Emila Jellineka
(1853-1918), rakousko-uherského diplomata, obchodnika
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a zavodnika, ktery pro auto prosadil ptivodem $panélské maz-
livé jméno své tehdy desetileté dcery. NadSeny automobilis-
ta a proziravy obchodnik Emil Jellinek ziskal sviij prvni viiz
spolecnosti DMG v roce 1897. S vykonem 6 koni a rychlosti
24,4 km/hod nemohl byt spokojen a zadal bezpodminecné
se zabyval predevs$im hlavni konstruktér firmy Wilhelm May-
bach (1846-1929), ktery mél vyznamny podil na technickém
zdokonalovani. Jellinek nebyl technikem, ale mél cit pro nové
trendy. Od konstruktért zadal automobil ,,pro pozitti® V roce
1899 startoval v zavodé Nizza - Magagnone — Nizza ve voze
Daimler-Phonix, ktery prihlasil pod pseudonymem Mercédes,
a ziskal 1. cenu. Nésledujiciho roku v zavodé Tour de Nice
dosahovaly vozy z dilny DMG uz rychlosti 85km v hodiné
a vyhraly s velkou prevahou. Jellinek vzapéti objednal 36 (tre-
tina ro¢ni produkce) vozi, které $ly udajné na dracku, pres-
toze uz tehdy byly luxusni zalezitosti (cena — 20 000 fisskych
marek versus mési¢ni vydélek kvalifikovaného délnika — 200
fi$skych marek). Nové automobily byly technickou senzaci,
uspécht pribyvalo, Jellinekiiv navrh pojmenovat je Mercedes
byl prijat a spole¢nost DMG si nechala znac¢ku ihned patento-
vat (registrace 26. 3. 1902).

Popularita rostla, Daimler smél prodat jen pétinu své vyroby,
proto se od roku 1909 zacala budovat sit prodejen v centru
Berlina. Po otevieni prvniho paldce 1. 1. 1909 na rohu Pari-
ser Platz a Unter den Linden nasledoval projekt ,,Mercedes-
-Haus“ na bulvaru Unter den Linden. V pfizemi neoklasicistni
budovy bylo mozno mezi sochami obdivovat vozy s dohoto-
venou *karoserii, které se prodavaly pod mottem Sehen, kau-
fen, fahren (,,Spatfit, koupit, jezdit“). Obchody se rozhybaly.
vystavy a koncerty. Neztidka sem dochazel cisat Wilhelm II.,
ktery se ¢asem stal fanouskem mercedest. Kdyz tento nékdej-
§i Mercedes-Haus byl v letech 2006/2008 spolu se sousedni
budovou banky restaurovan, dostal komplex nazev Kaiserhofe
(Cisarské dvory). Jesté v roce 1902 cisaf horoval pro ,,Hafer-
motoren” (motory na ovesny pohon, tj. koné) a prohlasoval,
ze do smradlavého vehiklu nikdy nenastoupi. Nastoupil. Mo-
del Mercedes-Benz 770 GrofSer Mercedes — ,,Kaiser Wilhelm IT“
byl vyroben pro cisate, zijiciho v letech 1930-1938 v holand-
ském exilu pobliz Utrechtu (v Huios Doorn) a do jeho smrti
(4. 6. 1941) urazil 130 000 kilometri. Cisaf ziistal mercedesu
vérny. Na jeho pohfeb byl automobil uzptisoben pro prevoz
rakve k hrobu. Za 10 000 guldent byl pak model odkoupen
pro Museum Mercedes-Benz ve Stuttgartu.

V roce 1909 pribyla k jménu Mercedes stfibrna tficipa hvézda,
jeden z nejslavnéjsich automobilovych symboli, 1916 byl vy-
tvoren kruh kolem hvézdy, 1921 emblém umistén na chladic.
V roce 1926, kdy spojenim spole¢nosti DMG a Benz vznikla
firma Mercedes-Benz, pribyl k hvézdé vaviinovy vénec a jmé-
na obou konstruktért. Tti cipy hvézdy maji symbolizovat troji
vyuziti motorti - v pozemni, letecké a lodni dopravé. Symbo-
licka je i stfibrna barva. Zavodni vozy Mercedes-Benz byly
tradi¢né bilé, ale uz roku 1932 byla jejich hmotnost omezena
novymi pravidly. Uvadi se, Ze mercedes mél na zavodech roku
1934 nadvahu (1 kilogram) a zbavil se ji odstranénim laku,
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takze ztstala hlinikova karoserie. Sttibrny povrch a aerody-
namicky tvar zavodnich vozi zfejmé vedly k legendarnimu
oznaceni ,,stfibrné $ipy“. O renomé nebylo tfeba se obdvat.
Dne 21. 7. 1926 vyhrél zavodni mercedes fizeny némeckym
pilotem Rudolfem Caracciolou (1901-1959) Velkou cenu
Némecka na zavodni draze Avus - Automobil-Verkehrs-und
Ubungs-Strafle (Automobilova dopravni a zkusebni dréha).
Avus byla ptivodné (v letech 1913-1921) desetikilometrova
trasa Charlottenburg - Nikolassee, urcend jen pro automo-
bilovou dopravu, pozdéji zavodni draha Avus. Provoz na ni
byl zahdjen motocyklovym zavodem v roce 1921 a ukoncen
slavnosti na rozlou¢enou v roce 1999. Dnes je Avus soucds-
ti dalnice A 115. Do roku 1926 provozovala spole¢nost Benz
& Co autosalon také na Unter den Linden, ale kdyZ se toho
roku obé firmy spojily, hledaly novou centrélu s vétsim pro-
storem. V roce 1927 padlo rozhodnuti o adrese Salzufer, kde
mél Benz uz pobocku. V poloviné 30. let oteviela spolecnost
nové prostory na bulvarech Unter den Linden a Kurfiirsten-
damm. V letech 1935-1937 byl u zavodni dréhy Avus posta-
ven Mercedeshaus, okrouhld véz se ¢tyfmi ochozy ke sledova-
ni zavodii. Dnes je stavba prebudovana na motel a pamatkové
chranéna.

V roce 1930 uvedl Universum Film v Berliné hudebni film
Die drei von der Tankstelle (T¥i mladenci od benzinu). (...)
Po prevratu roku 1989 a sjednoceni Némecka se Daimler-
Benz angazoval nejen v automobilovém primyslu, ale i ve vy-
stavbé nového Berlina na Postupimském namésti (Potsdamer
Platz). (...)
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Peugeot, francouzskd *automobilka se sidlem v Pafizi;
od roku 1974 soucdst koncernu PSA Peugeot Citroén. Jeji
koteny sahaji az do roku 1810, kdy rodina Peugeotti presta-
véla sviij obilny mlyn ve vesnici Vandoncourt (département
Doubs) ve vychodni Francii na tovarnu vyrabéjici valcovanou
ocel a ocelové vyrobky pod znackou Peugeot Freres, kterou
od roku 1850 symbolizuje emblém Iva. Pfes vyrobu jizdnich
kol (prvnim vyrobenym dopravnim prostfedkem firmy Peu-
geot Fréres bylo v roce 1882 jizdni kolo Le Grand Bi), pozdé-
ji parou hnanych bicykla a tricykld, se spole¢nost dostala az
k vyrobé *automobilii s benzinovymi motory. Toto smérova-
ni nastolil Armand Peugeot (1849-1915), ktery se brzy zacal
zajimat o automobily a po setkani Gottliebem *Daimlerem
(1834-1900) a dal$imi priikopniky *automobilismu byl pre-
svédcen o jejich zZivotaschopnosti.

Prvni Peugeotiv automobil (parni tfikolka) byl vyroben
v roce 1889 ve spolupraci s francouzskym konstruktérem
Léonem Serpolletem (1858-1907). Parni pohon byl objem-
ny a pfed jizdou vyzadoval dlouhotrvajici piipravy, takze
od néj bylo brzy upusténo ve prospéch benzinového spalova-
ctho motoru. V roce 1890 Peugeot vyrobil prvni ¢tyrkolovy
automobil pohanény Daimlerovym benzinovym motorem.
Dalsich 29 automobilt pribylo v roce 1892 a Peugeot v tomto
roce jako prvni pouzil u benzinem pohanéného automobilu
celogumové pneumatiky (pneumatiky plnéné vzduchem za-
caly byt pouzivany az v roce 1895). V roce 1896 se Peugeot
prestal spoléhat na Daimlera a vyrobil prvni vlastni motory.
V roce 1913 se podatilo Peugeotu fizenému francouzskym
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automobilovym zavodnikem Julesem Gouxem (1885-1965)  ropské trhy. Viiz je vybaven benzinovym motorem o objemu
zvitézit v zavodu Indianapolis 500. Viiz byl vybaven motorem 2,4 litru (82 kW pti 5 250 ot./min.), benzinovym turbomoto-

Straight-4, ktery navrhl Ernest Henry. Jeho navrh, jenz popr-  rem 2,8 litru ¢i turbodieselem o stejném objemu a vykonu 86
vé prinesl pouziti DOHC a ¢tyfi ventily na vélec, mél velky ~ kW. Jeho design vak vykazuje ¢etné podobnosti s konkurenc-
vliv na budouci vyvoj zavodnich motort. V této dobé Peuge-  nimi znackami - pfedek pfipomina Land Cruiser od *Toyoty,
otovi pattila polovina veskeré produkce automobiltl ve Fran-  zadni ¢ast BMW X5. Kdyz ¢insky vyrobce model predstavil
cii. Vitézstvi v Indianopolis se opakovala vletech 1916 2 1919. v roce 2007 na autosalonu ve Frankfurtu nad Mohanem, po-
Béhem prvni svétové valky (1914-1918) se Peugeot zaméril  zadala automobilka *BMW o soudni zakaz jeho prodeje s tim,
na zbrojni vyrobu a stal se hlavnim dodavatelem zbrani a vo-  Ze se jedna o klon jejtho SUV predchozi generace X5; zatimco

jenskych dopravnich prostfedktl od jizdnich kol a tankd az v Némecku s zalobou uspéla, italsky soud naopak dospél k za-
po nabojnice. Po vélce se opét vratil k vyrobé automobili, kte-  véru, ze SCEO kopii BMUW X5 nepredstavuje, a firmé Martin
ré se ze solitérti pro bohatou klientelu staly dostupnymi pro ~ Motors, vyhradnimu dovozci vozit Shuanghuan, prodej neza-
$irs$i okruh lidi. (...) kazal. Podobnou kontroverzi vyvolal téz model miniautomo-
Shijiazhuang Shuanghuan Automobile Co., Ltd. (¢insky: & bilu Shuanghuan Noble (nabizeného téz pod znackou Shuang-
A, Ceskd transkripce: Suang-chuan, ,,Dvojity prstenec),  huan & Martin Motors Bubble), (...)

¢insky vyrobce *automobild, ktery se zaméfuje hlavné na pro-  Skoda, ¢eska *automobilka, jejiz pocatky spadaji do roku
dukci sportovné uzitkovych a malych méstskych vozi. Firma 1895, kdy technik a konstruktér Vaclav *Laurin (1865-1930)
byla zalozena v roce 1986 a sidli v hlavnim mésté provincie ~ a knihkupec a podnikatel Vaclav Klement (1868-1938)
Chepej (Hebei) S'-tia-¢uangu (Shijiazhuang). V roce 2002 za- v Mladé Boleslavi zalozili firmu Laurin & Klement. Firma
koupila statni podnik Red Star Auto Manufacturing Compa-  nejdfive opravovala a pozdéji vyrabéla jizdni kola, od roku
ny spolu s rozsahlou siti autodilen a distribu¢nich center. 1899 byla zahdjena vyroba motocykla znac¢ky Slavia a v roce
V roce 1988 uvedla automobilka na trh svij prvni model 1905 zapocala vyroba automobilii znacky Laurin & Klement,
Shuanghuan Laibao, oznac¢ovany za plagiat *pick-upu Toyota  na jejichz konstrukci se vyznamné podilel zejména Vaclav
Hilux, o deset let pozdéji rozsitila nabidku o pick-up a *SUV ~ *Laurin. V roce 1925 doglo ke spojeni firmy se Skodovymi z4-
Shuanghuan Jiaolian, opticky pripominajici ,automobil pro  vody v Plzni. Znacka Laurin & Klement tak zanikla a vznikla
volny &as“ Toyota RAV4. Obchodni priilom se spole¢nosti  automobilka, jejimZ dnesnim nastupcem je *Skoda Auto a.s.,
podatil v roce 2002, kdy predstavila sviij luxusni *crossover  soucast automobilového koncernu *Volkswagen Group.
Shuanghuan CEO, s nimz pronikla diky pfiznivé cené na ev-  Prvnim vozem automobilky byl Le&xK model A s dvouvalco-
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vym motorem o vykonu sedmi koni. Brzy nasledovaly dalsi
modely B a D; tyto vozy se vyrabély v nékolika provedenich.
Kromé osobnich automobilt vznikaly téz nakladni vozy a au-
tobusy. Firma tspésné tucinkovala i na poli *automobilového
sportu. V obdobi po prvni svétové valce doslo k atlumu vyro-
by, ktera byla plné obnovena az roku 1920. Z té doby pocha-
zeji *limuziny M a S, velkd auta pohdnéna dvanactivalci, ktera
vSak neméla ocekavany obchodni uspéch, a tak v roce 1925
firma ptesla pod spravu Skodovych zdvodt. Z toho vyplynulo
i nové pojmenovani Skoda. Doslo k velké modernizaci vyrob-
nich prostor a zaméfeni na masovou vyrobu. V obdobi pred
hospodaiskou krizi vznikly modely Skoda 450 a Skoda 422.
Po pieklenuti hospodatské krize ve tiicitych letech se Skoda
stala nejvétsim vyrobcem automobilii na ¢eském trhu. V tom-
to obdobi vznikly slavné modely Skoda 420 Popular, Skoda
Rapid, Skoda Favorit nebo roku 1938 model Skoda Superb.
Po vypuknuti druhé svétové véalky byla firma nucena pre-
orientovat se na véle¢nou vyrobu pro Némecko. Po vélce byl
bombardovanim zna¢né poniceny podnik obnoven a roku
1946 byla zahdjena vyroba modelu Skoda 1101 a nésledné
Skoda 1102.

Po valce a znarodnéni, se zavedenim planovaného hospodar-
stvi ptisel roku 1952 viiz Skoda 1200, nahrazujici Skodu 1102.
Ctyfdvetovy *sedan, ktery byl postupem ¢asu vylepsovén, byl
ve vyrobé az do roku 1961; z né¢ho bylo odvozeno i nékolik
uzitkovych verzi. Roku 1954 vznikl model Skoda 440, ktery
byl po modernizaci roku 1959 pfejmenovan na Skodu Octa-
vii, a *roadster na Skodu Felicii. V roce 1964 byl predstaven
model Skoda 1000 MB, ktery byl roku 1969 modernizovan
a dostal nové oznaceni Skoda 100, v nabidce byla také jeho
vykonnéjsi verze Skoda 110, ale i karosdiskd verze *kupé.
V sedmdesatych letech doslo k zméné koncepce, ale zdsahem
z vy$$ich mist ztistaly modely jen ve stadiu prototypu. Dal$imi
novymi vozy se staly Skoda 105 a Skoda 120 s motorem vza-
du a pohonem zadnich kol, které se dostaly do vyroby roku
1976. V roce 1983 vzniklo nové kupé Skoda Garde, odvozené
z modelu Skoda 120. Néstupce ,,stodvacitky* se objevil roku
1984 a byl oznacen Skoda 130. Potieba modernizace dospéla
k modelu Skoda 136, ktery byl pozdéji oznacen jako Skoda
Favorit: *hatchback s motorem umisténym vpredu, pohanény
prednimi koly. Pozdéji se k Favoritu ptidalo *kombi s oznace-
nim Skoda Forman.

Po roce 1989 Skodovka hledala silného zahrani¢niho partne-
ra, kterého nasla v koncernu Volkswagen Group, pod néhoz
spada od roku 1991. Tato spoluprace Skodé piinesla pristup
k modernim technologiim VW a nové trhy. Roku 1994 vznikl
u nés jeden z nejpopuldrnéjsich vozt - model Skoda Felicia
(predstavovala sice jen prepracovany Favorit, ale i presto se
prodavala velmi dobfe). V roce 1996 se objevil model nizsi
stiedn{ ttidy Skoda Octavia: vznikla ve verzich sedan a kom-
bi a diky vyuziti koncernovych motori a techniky nastoupil
oblibeny model nejen ¢eského, ale i zahrani¢niho (prevaz-
né némeckého, ale i britského) trhu, ktery dosahl vysokych
prodejii. V roce 1999 prisel nastupce Skody Felicie (kterd jiz
byla zastarald): Skoda Fabia. Fabia na ispéchy Felicie navazala
a navic se do nabidky dostaly i karosarské verze kombi a se-
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dan; vznikla i sportovni{ varianta Skoda Fabia RS (ktera ma
uspéchy v automobilovém sportu). Roku 2001 byla predsta-
vena nova vlajkovd lod automobilky — Skoda Suberb, kterd je
postavena na prodlouzené platformé vozu Volkswagen Passat.
Na trh byla uvedena i sportovni verze Skoda Octavia RS, po-
hanéna koncernovym motorem. V roce 2004 nastoupila dru-
h4 generace Skody Octavie a navizala na vyborné prodeje své
predchtidkyné. Nedlouho po bézném provedeni nasledovala
jeji sportovni verze — Skoda Octavia RS (s pohonnymi zéze-
hovymi jednotkami 2,0TFSI a nové i se vznétovym motorem
2,0TD], ale také moznosti volby automatické dvouspojkové
prevodovky DSG). V roce 2007 byla uvedena i zcela nova ver-
ze Skody Octavie Scout, ktera se fadi do kategorie takzvanych
outdoorovych kombi. Scout je postaven z bézné Skody Oc-
tavie kombi, kterd ma v této verzi vys$si podvozek, plastové
lemy blatniki a narazniku, ale také pohon 4x4 pomoci spojky
Haldex. Motorové verze jsou v nabidce dvé: 2,0TSI a nejpro-
davanéjsi 2,0TDI. Mezi pfevodovkami sekunduje klasickému
Sestistupniovému manudlu dvouspojkovy automat DSG. Roku
2006 se objevil prvni vicetcelovy viiz (*MPV) Skoda Ro-
omster, ktery navic ptinesl novy designovy styl. Nové Skoda
Fabia byla uvedena v roce 2007 a do nabidky se dostal péti-
dverovy hatchback a kombi (skoncila vyroba nepfili§ uspés-
ného sedanu). V roce 2008 byla predstavena druha generace
Superbu, ktery svého predchtidce prekonal nejen svym jiz
osobitym vzhledem, ale i novym technickym vybavenim (na-
priklad systém otevirani patych dvefi - ,,twindoor®). V témze
roce podstoupila facelift Octavia a ziskala pozménénou pred-
ni ¢ast. V roce 2009 pokracoval prichod novinek: kromé face-
liftu zbylych verzi Skody Octavie RS a Scout se objevil prvni
sportovné uzitkovy viiz (*SUV) - Skoda Yeti, ktery je posta-
ven na podvozku modelu Volkswagen Tiguan, s nejnovéjsimi
koncernovymi motory a technikou (...)

Suang-chuan, *Shijiazhuang Shuanghuan Automobile Co.,
Ltd.

Tata Motors (hindsky: Titd motars), nadnarodni automobilo-
va spole¢nost se sidlem v indické Mumbai (Bombaji), soucast
primyslového konglomeratu Tata Group (hindsky: Tétd sam-
11h). U jeho zrodu stal parsky podnikatel a primyslnik Dzam-
$éddzi Nusirvandzi Tata (1839-1904), jenz v roce 1868 zalozil
obchodni spole¢nost, kterd se stala zarodkem pramyslového
impéria rodiny Tatd. V roce 1981 v jeho cele stanul Dzamséd-
dziho pravnuk Ratan Téta (narozen 1937), jenz predseda spo-
le¢nosti Tata Sons, ktera je vlastnikem obchodni znacky Tata
a sdruzuje nejvétsi akcionare, a zaroven je predsedou skupiny
Tata Group. Kromé Tata Motors fidi rovnéz zelezarskou spo-
le¢nost Tata Steel (7. nejvétsi na svété), elektrarenskou spo-
le¢nost Tata Power, jednu z nejvétsich indickych chemickych
spole¢nosti Tata Chemicals, spole¢nost Tata Tea Limited, jez
je druhym nejvétsim svétovym vyrobcem a distributorem
&aje (v Ceské republice ji patii balirny ¢aje Jeméa v Jemnici),
spole¢nost Tata Consultancy Services Limited, jez podnika
v oblasti informacnich technologii a poskytuje konzulta¢ni
a outsourcingové sluzby, telekomunika¢ni konglomerat Tata
Teleservices a svétovy retézec hoteli a letovisek Taj Hotels Re-
sorts and Palaces. (...)
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Prvnim osobnim vozem, ktery automobilka v roce 1991 uved-
la na trh, byl *MUV Tata Sierra s turbodieselovym motorem;
o rok pozd¢ji nasledovalo *kombi Tata Estate a v roce 1998
vyrobce predstavil *hatchback Tata Indica V2, oznacovany
za prvni osobni automobil plné vyvinuty a vyrobeny v Indii.
V roce 2007 Tata Motors vytvorila s koncernem *Fiat S.p.A.
joint venture Fiat India Automobiles Limited. Spole¢nost
v tovarné v Randzangdonu (Maharastra) s instalovanou ka-
pacitou 100 000 vozi ro¢né vyrabi maly rodinny vtz Fiat Li-
nea a supermini (*segment B) Fiat Grande Punto a dovazi Fiat
Nuova 500. (...)

V Cervnu 2008 Tata Motors zakoupila od *Ford Motor Com-
pany britskou spole¢nost *Jaguar Land Rover (spolu s pravy
na znacky Daimler, Lanchester a *Rover), a stala se tak jednim
z prednich svétovych hrac¢a v automobilovém priamyslu.
Spoluprace s Fiatem postupné nabyla podoby globalniho ob-
chodniho partnerstvi, v jehoz ramci Tata Motors dala italské-
mu partnerovi k dispozici svou distribu¢ni sit v Indii a Fiat
zajistuje distribuci vozti Tata Nano, Jaguar a *Land Rover
na zahrani¢nich trzich.

Z nov¢jsi nabidky matetské spolecnosti zaujal napiiklad mo-
del nizsi sttedni tfidy Tata Indigo, pétidverovy hatchback Tata
Indica Vista a jeho verze na elektricky pohon Indica Vista EV,
*crossover Tata Aria (kfizenec MUYV, *sedanu a *SUV) i
SUV Tata Safari.

Tata Nano, miniautomobil (*segment A) vyrabény od roku
2008 indickou automobilkou *Tata Motors jako nizkonakla-
dovy model, ktery se v zakladni verzi Tata Nano Std (se za-
vadéci cenou kolem 2 500 USD) predstavil jako nejlevnéjsi
osobni viiz na svété. Prestoze v diisledku rostoucich cen vstu-
pu ,auto za 1lakh* (= 100 000 rupii) od uvedeni na trh podra-
zilo bezmila o tfetinu, pro nizkoprijmové skupiny indickych
obyvatel, ktefi si mohli dovolit pfinejleps$im jednostopé vozi-
dlo, se na trhu objevil cenové dostupny produkt. Tomu odpo-
vidal i prvotni zajem zakaznikd, ktery automobilka zpocatku
nedokazala plynule uspokojit.

V Indii je vtz k dispozici ve tfech verzich; kromé standardni
maji zdkaznici na vybér model Tata Nano CX, navic vyba-
veny klimatizaci a posilova¢em brzd, a nejdrazsi Tata Nano
LX, ktery md jesté centralni zamykani, elektricky stahovatel-
nd predni okénka, mlhovky a zadni spoiler. I kdyz karoserie
tvarem pripomind *hatchback, zadni dvefe umoznujici pri-
stup do zavazadlového prostoru chybi — zavazadla lze ukla-
dat pouze zevnitf, po sklopeni zadnich sedadel. Chybi rovnéz
zadni zrcatko na strané spolujezdce, airbagy, posilovac fizeni
(vzhledem k nizké hmotnosti vozu, 600-635kg, pry ale neni
nutny), autorddio, namisto obvyklé dvojice stéracu je pouze
jeden. Vliz pohani dvouvélcovy benzinovy motor o objemu
624 cm® s vykonem 26 kW pfi 3 250 otackach za minutu,
kroutici moment ¢ini 48 Nm pti 3000 +/- 500 ot./min. Do-
sdahne maximalni rychlosti 105 km/h, zrychleni z nuly na 60
km/h zabere 8 sekund, priimérnd spotfeba paliva ¢ini asi
4,24 1/100km. Rozvor ndprav ma 2 230 mm, na délku méri
3 099 mm, na $itku 1 495mm, na vysku 1 652 mm, svétla vys-
ka ¢ini 180 mm; s polomérem otaceni 4 m se zvlasté osvédcuje
v méstském provozu. (...)
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Exportni varianta Tata Nano Europe se poprvé objevila na me-
zindrodnim Autosalonu Zeneva 2009; oproti zakladni verzi se
vyznacuje fadou inovaci, jako je rozsifeny rozvor, novy trival-
covy motor, posilova¢ fizeni, protiblokovaci brzdovy systém
(ABS) a dalsi vylepseni odpovidajici standardiim Evropské
unie. Cena by se mohla pohybovat pod 4 000 eur.

V roce 2011 spole¢nost Tata Motors v Zenevé predvedla kon-
cept ¢tyfmistného miniautomobilu Tata Pixel, ktery pohani
ttivalcovy preplnovany vznétovy motor s objemem 1,2 litru
a pramérnou spotiebou 3,4 1/100km. Vaz je vybaven rych-
lostni skfini s plynule ménitelnym prevodem (IVT) a diky
toroidnimu trak¢énimu pohonu dokaze obrat kolem zadni na-
pravy s polomérem otaceni pouhych 2,6 m, coz mu zajistuje
skvélou manévrovatelnost. Karoserie zaujme parem vzhiiru
vyklopnych dvefi, jez Ize otevirat tabletem ¢i ,,chytrym® tele-
fonem, ktery zaroven plni roli uzivatelského rozhrani ,,¢lovek-
stroj“ (HMI) k ovladani zakladnich funkci vozu a multime-
dialnich aplikaci. Se sériovou vyrobou se zatim nepocita, ale
koncept prokazuje schopnost Tata Motors prichazet s fadou
inovativnich reSeni.

Toyota Motor Corporation (Toyota; japonsky: = % [ #)
L PR3 1, Ceskd transkripce: Tojota dzidésa kabusiki gai-
sa), japonsky koncern, zabyvajici se vyrobou osobnich, uzit-
kovych a ndkladnich *automobild, autobust, samostatnych
motort, robotil aj.; vznikl v roce 1937, sidli v mésté Tojota
v prefektufe Aici. Koncern Toyota se svymi 522 dcefinymi
podniky zaméstnava 320 808 pracovniki (stav v roce 2010)
a vyrabi ve 12 zavodech v Japonsku a v dal$ich 51 lokalitach
v 26 zemich jinde na svété. Poté co Toyota v roce 2008 vyrobi-
la za dobu své existence 8 972 000 automobild, prevzala status
nejvétsiho producenta automobili od amerického koncernu
*General Motors Company, ktery svétu vévodil po sedmdesat
let. Od roku 2010 (kdy se stala automobilka *Porsche soucasti
*Volkswagenu) soupeti Toyota o svétovy primat s koncernem
Volkswagen.

Kofeny spole¢nosti Toyota jsou spjaty s dilem japonské-
ho konstruktéra, vynalezce a podnikatele Saki¢iho *Tojody
(1867-1930), jenz byva nazyvan otcem japonské priimyslové
revoluce a kralem japonskych vynalezctl. Kratce pred smrti
podnitil svého syna Kii¢ira Tojodu (1894-1952) k vybudova-
ni automobilky (...) Bylo jasné, Ze pokud mad spolecnost ziskat
v zemi postaveni primyslového giganta, bude muset rozsifit
své aktivity nejen v Japonsku, ale predev$im prekrocit hranice
a najit nova odbytisté pro své zbozi. Od roku 1967 se datuje
obchodni partnerstvi Toyoty s japonskou automobilkou *Dai-
hatsu Motor Co., Ltd., ve které v roce 1998 ziskala Toyota vét-
$inovy podil (51,2 % akcii). V zahranidi si jiz roku 1957 mohli
Ameri¢ané poprvé koupit viiz Toyota Corolla, ktery se postup-
né stal nejprodavanéjsim vozidlem v historii, kdyz se ho po ce-
lém svété prodalo vice nez 32 miliontl. V roce 1963 se Toyota
poprvé objevila i na trhu v Evropé a cesta za primatem nejveétsi
automobilky svéta mohla zacit. Idedlnim odbytistém pro ja-
ponské automobily se stal povalecny americky trh. VSeobecna
konjunktura poptavku po automobilech podporovala a na trhu
bylo pomérné dost prostoru i pro ostatni znacky. To se vSak
zacalo pomalu ménit v poloviné 60. let, kdy americka vlada pro
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Vladimir Svoboda, Auto postavené mym desetiletym tatinkem, 2011, kombinovana technika na dfevéné desce, 83x62 cm. Foto: Robin Pénicka.
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ochranu domadcich automobilek zavedla 25% dan na dovoz
lehkych uzitkovych vozidel. Paradoxné to vedlo k situaci, kdy
si velké japonské automobilky (*Honda, *Mitsubishi, *Nissan,
Toyota) zacaly ztizovat pobocky sidlici pfimo na uzemi USA,
a dostaly se tak blize k potencidlnim zakaznikéim. Ropna krize
z roku 1973 vyrazné zvysila poptavku po mensich uspornéjsich
vozech. Americti vyrobci automobilt nebyli schopni pruzné
reagovat, a tak japonské automobilky v ¢ele s Toyotou dokazaly
na trhu obsadit pozice, které si drzi dodnes.

Toyota ziskané postaveni navic posiluje vyvojem a uzitim
usporné technologie hybridniho pohonu (spojeni elektric-
ké a jiné trakce, jako je tomu u hybridniho automobilu, kde
se jedna o kombinaci elektromotoru a spalovaciho motoru).
Tuto technologii pohonného systému zvanou Hybrid Syner-
gy Drive (HSD) lze oznacit jako ,,plny hybrid“ - kombinuje
nejen spalovaci motor s elektromotorem, ale umoznuje i po-
hon jen jednim z téchto motort (to ho odlisuje od takzvanych
»mild“ hybridd, u nichz ma elektromotor pouze podpiirnou
funkci). Jde o pokrocilou verzi systému pitivodné oznacova-
ného jako Toyota Hybrid System (THS), ktery firma poprvé
predstavila v prvni generaci svych hybrida Toyota Prius v roce
1997. Od roku 2003 plati oznaceni Hybrid Synergy Drive,
nékdy se vSak téz uziva ,I'HS II*. Prevodovy systém v ramci
HSD oznacuje Toyota jako E-CVT (Electronically-controlled
Continuously Variable Transmission, ,,Elektronicky ovladana
inteligentni pfevodovka“). Rizeni automobilu probihd plné
elektronicky, neexistuje zadné mechanické spojeni mezi po-
honnym systémem a fizenim. Systém hybridniho pohonu,
ktery Toyota stale zlepsuje, vyuziva v fadé svych modelti: Toyo-
ta Prius, Toyota Highlander Hybrid, Toyota Camry Hybrid aj.
Od roku 1989, kdy pod nézvem *Lexus byla zaloZena vyrobni
divize luxusnich automobilti, oslovuje automobilka i zdmoz-
Volkswagen AG (Volkswagen, zkratka: VW), némecka *auto-
mobilka sidlici ve Wolfsburgu, soucast koncernu *Volkswagen
Group. Vznikla v roce 1937 a méla vyrabét levny ,lidovy viiz“
(Volkswagen), ktery by byl dostupny témér kazdému. V roce
1933 byl konstrukei takového vozu povéren konstruktér a vy-
nalezce Ferdinand *Porsche (1875-1951). Porsche se obdob-
nou koncepci zabyval jiz delsi dobu, ale nejasny zptisob finan-
covani cely projekt pozdrzel az do roku 1937, kdy byla zaloZena
Gesellschaft zur Vorbereitung des Deutschen Volkswagens
mbH (,,Spole¢nost pro pripravu némeckého lidového vozu®),
ktera se v roce 1938 piejmenovala na Volkswagenwerk GmbH.
Charakteristicky zaobleny tvar budouciho vozu, udajné in-
spirovany designem vozl Tatra rakouského vynalezce a kon-
struktéra Hanse Ledwinky (1878-1967), navrhl (podle britské-
ho historika Richarda Evanse) sam Adolf Hitler. V roce 1938
bylo zaloZzeno mésto Stadt des KdF-Wagens bei Fallersleben
(»Meésto vozti KdF u Fallerslebenu®), kde byla planovana vy-
roba lidového vozu pod znackou KdF. Po vypuknuti druhé
svétové valky v roce 1939 se spole¢nost orientovala zejména
na zbrojni vyrobu. Zavod prebral opravérenské prace na leta-
dlech Junkers Ju 88 a zacal vyrabét vojenské terénni a oboj-
zivelné vozy KdF 82 a KdF 166. V roce 1942 byl v Némecku
nejvétsim vyrobcem osobnich automobiltL.
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Po skonceni druhé svétové valky a obsazeni Némecka spojen-
ci byla hned v roce 1945 obnovena vyroba osobnich automo-
bilti podle piivodnich projektd, av§ak pod britskym vedenim.
Mésto bylo prejmenovano na Wolfsburg podle taméjsiho hra-
du (zamku) a tovarna dostalo nové jméno Volkswagen. V le-
tech 1946-1948 vyrabéla tisic automobilti mési¢né.

V roce 1950 zahajila automobilka vyrobu jednoho ze svych
nejproslulejsich a nejoblibenéjsich modeltt - automobilu
Volkswagen Transporter, ktery ,,milovali i stoupenci hnuti
hippies. (Viiz s timto jménem se vyrabi dodnes.) V padesatych
letech 20. stoleti zapocal Volkswagen expanzi do zahranici.
Zahajil vyrobu v Brazilii a prodej po celém svété. V $edesatych
letech pokracoval v rozvoji, ale musel ¢elit i nékolika odbyto-
vym krizim. V roce 1965 doslo ke spojeni VW s automobil-
kou Auto Union GmbH, ve které ziskal Volkswagen vétsinovy
podil. Tato spole¢nost se pak v roce 1969 spojila s NSU Mo-
torenwerke AG a prejmenovala se na Audi NSU Auto Union
AG. V sedmdesatych letech doslo k zasadni restrukturalizaci
modelové produkce: zahdjeni vyroby dodnes vyrabénych mo-
dela Volkswagen Golf a Volkswagen Passat; ukonceni vyroby
modelu Volkswagen Brouk v Némecku (v Mexiku se vyrabél az
do roku 2003). V osmdesatych letech pokracoval VW v mo-
dernizaci zavadénim novych technologii (katalyzator, elektro-
nické vstrikovani aj.). Ziskal nadpolovi¢ni vétsinu akcii $pa-
nélské automobilky *SEAT (3. samostatna znacka koncernu)
a spolupraci s jinymi (pfevazné japonskymi) znackami dosahl
10 % podilu trhu v Evropé a 20 % v Severni Americe. V deva-
desatych letech pripojil Volkswagen do svého koncernu dalsi
znatku (Ceskou *Skodu Auto), ale také musel Celit nejvaznéjsi
krizi ve své historii. Krizi pfekonal hlavné diky velmi tspés-
nym novym generacim modelii Golf a Passat, které doplnil jiz
také tradi¢ni model malého vozu Volkswagen Polo.

V soucasnosti je VW jednou z madla znacek, které se za-
tim ve vétsi mife vyhyba celosvétova automobilova recese
a Volkswagen vstupuje do novych segmentt trhu - jak au-
tomobilového (nakladni automobily — znackou Scania), tak
i naptiklad trhu lodnich motort. Model Volkswagen Golf pre-
konal v po¢tu vyrobenych vozi (v roce 2007 prfes 25 milionil)
i model Volkswagen Brouk, kterého bylo vyrobeno celkem
21 529 464 exemplait, a stale se pokracuje v jeho produkci
(od roku 2011 jiz v tfeti generaci).

Volkswagen Group, svétovy automobilovy koncern s ustfe-
dim ve Wolfsburgu (Némecko); do koncernu kromé jinych
spole¢nosti patii automobilky *Audi, *Bentley, *Bugat-
ti, *Lamborghini, *Porsche, *Seat, *Suzuki, *Skoda Auto,
*Volkswagen. V minulosti nalezely do skupiny Volkswagen
i znacky Auto Union, DKW, *Horch, NSU a Wanderer.
Vétsinovym vlastnikem Volkswagen Group byla doneddvna
spole¢nost Porsche. Spole¢nost Porsche se v§ak pri nakupu
Volkswagenu zadluzila a pti automobilové hospodarské kri-
zi v roce 2008 se dostala do nefesitelnych problému. Dne 20.
listopadu 2009 prevzal koncern Volkswagen Group Porsche
plné pod kontrolu, ¢imz se stal vedle japonské *Toyoty nejvét-
§i automobilkou svéta. Volkswagen Group se v posledni dobé
zamétuje vedle dosavadniho trhu piedeviim na Cinu, kde pii-
sobi Volkswagen Group China.
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David Skaroupka, ChopperDildo, 2011, digitalni kresba, format A4 300dpi.

David Skaroupka, Dostavnik F1, 2011, digitalni kresba, format A4, 300dpi.

Dostavnik F1 je absurdnim spojenim nejrychlejsich automobilovych zavodi a statickych westernovych rachotinek. Nepatti¢nost tohoto propojeni je odrazem
a zveli¢enim lidské omezenosti, ktera déla z dalnic zavodni drahu a z pojizdnych rakvi zavodni vozy.

Vytvarné uméni (obrazy, kresby, sochy, fotografie)

Projektu se ucastni nékolik desitek vytvarniki; v tomto ¢lan-
ku bylo mozno uvést jen omezeny pocet ukazek z dila néko-
lika z nich:

Bartova, Stana B. (13. 10. 1952, Brno), ¢eska vytvarnice,
pedagozka a ekolozka; tcastnice projektu ,Clovék-Auto /
Auto-Clovék: Zivot - véda — uméni®. Po studiu na Stfedni
uméleckoprimyslové skole v Brné (v grafickém ateliéru Da-
libora Chatrného) byla zaméstnana v Moravském zemském
muzeu, kde spolupracovala zejména s antropologem Janem
Jelinkem. Zaroven se zabyvala odévni tvorbou a jeji prezen-
taci v multimedialnich projektech a vyukou kultury pohybu
a chovani. V soucasné dob¢ pracuje na Anatomickém ustavu
Lékarské fakulty Masarykovy univerzity, kde se podili na vy-
tvafeni odborné dokumentace pro medicinu a antropologii.
Téchto zkuSenosti vyuziva pfi grafickém a vytvarném fe-
$eni muzejnich expozic (Pavilon Anthropos Moravského
zemského muzea v Brné, Muzeum a informacéni centrum
Vedrovice aj.). Jako ochrankyné prirody a graficka piisobi
v brnénském ekologickém institutu Veronica a hraje v jeho
amatérském divadelnim souboru Verdis. Témér dvé dese-
tileti sleduje a fotografuje havrany a jejich chovani zejmé-
na na nocovistich u Zidlochovic a na dal$ich moravskych
lokalitach. Usporadala nékolik vystav s havrani tematikou
(Moravska zemska knihovna, Ekologicky institut Veronica
ad.); pripravuje knihu Uhranutd havrany. Kontakt: Stana B.
Bartova, Anatomicky ustav Lékarské fakulty Masarykovy
univerzity, Kamenice 3, 625 00 Brno, e-mail: stanya.b@med.
muni.cz; stanya.b@volny.cz.

Cizek, Zdenék (9. 9. 1953, Prostéjov), Cesky ¢lovék, extro-
vert, milovnik Zivota a jeho krds, humorista a autodidakt ka-
rikaturista, soucasné také pedant a prisny nadrizeny; ucast-
nik projektu ,Clovék-Auto / Auto-Clovék: Zivot - véda
- uméni® Jeho $kolni léta byla nabita vyukou hry na klavir
a kytaru, vano¢nim preludovanim spole¢né s dédou varha-
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nikem, dopisovanim do regionalniho tisku o zivoté na pio-
nyrskych tdborech, tvorbou gymnazialnich ¢asopist a ko-
mikstl o stfedoskolskych profesorech, vecery stravenymi
ve fotokomore, netispé$nymi pokusy uplatnit kreslené vtipy
v Dikobrazu, tspésnym portrétovanim spoluzacek na vyso-
koskolské koleji, sportovnimi uspéchy v zavodnim plavani
aligovém volejbale. Za svého zivota prosel profesemi odbor-
ného asistenta, ekonoma, ekonomického naméstka, reditele
statni firmy, podnikatele, likvidatora a spravce konkurznich
podstat. V soucasnosti se s plnym nasazenim vénuje gastro-
nomii a hotelovému ubytovani na pozici feditele Spravy ko-
leji a menz Masarykovy univerzity a péknému moravskému
vinu v ramci projektu Univerzitni vino. Kontakt: Ing. Zde-
nék Cizek, e-mail: cizek@skm.muni.cz.

Frouz, Martin (7. 3. 1970, Tabor), ¢esky fotograf, fotodo-
kumentétor a pedagog; tcastnik projektu ,Clovék-Auto /
Auto-Clovék: Zivot - véda - uméni®. Kromé praxe v médi-
ich a propagaci se ve své tvorbé opird o dosazené technické
vzdélani (Katedra presné mechaniky a optiky Ceského vy-
sokého uceni technického v Praze, 1993) a umélecké vzdé-
lani (Katedra fotografie Filmové akademie muzickych umeé-
ni v Praze, 1999); na Filmové akademii muzickych uméni
pokracuje v doktorském studiu. Ve své fotografické ¢innosti
se vénuje predevs§im tématiim z antropologie, archeologie,
egyptologie, historie a dokumentace pamatek, realizuje se
rovnéz ve volné tvorbé. Je spolupracovnikem ceské redak-
ce ¢asopisu National Geographic. Své teoretické a praktické
zkuSenosti z oblasti fotodokumentace a spoluprace s mé-
dii predava studentim nékolika vysokych skol. Kontakt:
Ing. Martin Frouz, MgA., e-mail: Martin.Frouz@seznam.cz.
Gargulak, Jaromir (5. 2. 1958, Brno), ¢esky sochaf, malif,
autodidakt; ucastnik projektu ,,Kruh prstenu: Svétové déji-
ny sexuality, erotiky a lasky od pocatka do soucasnosti v re-
alném zivoté, krasné literatufe, vytvarném umeéni a dilech
ceskych malifti a sochait inspirovanych obsahem této kni-
hy“ a projektu ,,Clovék-Auto / Auto-Clovék: Zivot - véda

125



ForuM / THE FOrRUM

Stana B. Bartovd, ... pro kola i pro nohy, 2011, z cyklu Zemé ceskd, domov mijj ... Fotografovéno tzv. ,z ruky* fotoaparatem Canon.
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- uméni® Vystudoval Fakultu strojniho inZenyrstvi Vysoké-
ho uceni technického v Brné, obor slévarenska technologie.
0Od 90. let se vénuje tvorbé plastik, mezi nimiz dominuji
postavy ptakil a okfidlenych bytosti zosobnujici volnost
a svobodu, velka ¢ast jeho tvorby zahrnuje rovnéz sakralni
motivy. Plastiky odléva prevazné ze zlutého nebo cervené-
ho bronzu metodou na ztraceny vosk, kdy je kazdy odlitek
originalem. Jeho neskoleny vytvarny projev se vyznacuje
uvolnénosti vyrazové formy, kterou uplatnil jak v malbg,
tak zejména v plastice. Vychodiskem Garguldkova sochat-
ského projevu je sice vizualné i hmatové vnimana realita,
ale jeho tvorba je zaloZena na hledani novotvaru. Pouceni
nalezl zejména v socharské tvorbé Henryho Moora, a to jak
v dievénych skulpturach, tak obzvlasté v bronzové figural-
ni plastice, kterd mu umoznila jit cestou tvarové deformace
a nadsazky. Jeho dila jsou soucasti soukromych i vefejnych
prostor (napriklad plastika Pieta ve foyeru Anatomického
ustavu Lékarské fakulty Masarykovy univerzity, plastiky
INRI a Madona v kostnici ve Kitinach) a ¢eskych i zahrani¢-
nich galerii. Kontakt: Ing. Jaromir Gargulak, e-mail: jaromir.
gargulak@volny.cz.

Hohmova, Zdena (4. 10. 1955, Brno), ¢eska malifka a ilu-
stratorka; ucastnice projektu ,,Kruh prstenu: Svétové déjiny
sexuality, erotiky a lasky od pocatkit do soucasnosti v re-
alném zivoté, krasné literatufe, vytvarném umeéni a dilech
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¢eskych malifti a sochafti inspirovanych obsahem této kni-
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hy“ a projektu ,,Clovék-Auto / Auto-Clovék: Zivot - véda -
uméni® V letech 1975-1981 studovala na Akademii vytvar-
nych uméni v Praze v ateliéru Oldficha Oplta a ve specialni
gkole Frantiska Jiroudka. Po studiich sedm let pedagogicky
pusobila, nejprve jako odbornd asistentka pro malbu, kresbu
a kompozici na Katedfe vytvarné vychovy Pedagogické fa-
kulty Masarykovy univerzity v Brné (1982-1987) a poté jako
odborna asistentka pro kresbu a malbu ve sklafském ateliéru
na Vysoké skole uméleckoprimyslové v Praze (1987-1988).
Od roku 1988 se plné vénuje vlastni malifské tvorbé, st¥ida-
vé v brnénském a prazském ateliéru a v moravské krajiné.
Je ¢lenkou uméleckého Sdruzeni Q a Sdruzeni prazskych
vytvarnych umélct. Malif¢in dosavadni vyvoj osciloval
od zaujeti pro ptirodu az po zdjem o soudobé existencialni
problémy, od zprvu iluzivné podbarveného vztahu ke sku-
tecnosti aZ po jeji osobité vytvarné prepodstatnéni, coz vy-
ustilo nejen v imagindrnich krajinomalbach vyznacujicich
se zdvratnym prostorem, ale i ve figuralnich kompozicich
prolnutych meditaci o lidském tdélu. Kontakt: Zdena Hoh-
mova, akad. mal., e-mail: zdena.hem@seznam.cz.

Jakubik, Norbert (26. 9. 1989, Povazska Bystrica, Slovenska
republika), student tfetiho ro¢niku oboru Primyslovy de-
sign ve strojirenstvi na Fakulté strojniho inZenyrstvi Vyso-
kého uéeni technického v Brné; ucastnik projektu ,,Clovék-
Auto / Auto-Clovék: Zivot — véda — uméni®. Kontakt: noro.
jakubik@gmail.com.
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Machacek, Zdenék (16. 8. 1925, Brno), ¢esky sochat; acast-
nik projektu ,,Kruh prstenu: Svétové déjiny sexuality, ero-
tiky a ldsky od pocatkd do soucasnosti v redlném zivote,
krasné literatufe, vytvarném uméni a dilech ¢eskych mali-
i a sochafti inspirovanych obsahem této knihy“ a projektu
,Clovék-Auto / Auto-Clovék: Zivot — véda — uméni®, Po ab-
solvovani realného gymnazia studoval v letech 1945-1947
obory zoologie a antropologie na Prirodovédecké fakulté
Masarykovy univerzity v Brné. Po tfech letech musel $ko-
lu z ,kadrovych divodd“ opustit (rodina vlastnila graficky
zavod) a z tychz dtivodii nebyl prijat na Vysokou skolu umé-
leckopriimyslovou v Praze. V roce 1952 absolvoval Vyssi
$kolu uméleckého primyslu v Brné. Po studiich byl kratce
zaméstnan, od roku 1961 Zije na ,volné noze® V roce 1958
se stal jednim ze zakladajicich ¢lent skupiny Parabola, je
¢lenem brnénského tviréiho Sdruzeni Q a Horackého klu-
bu vytvarnych umeélcii. Spoluzalozil mezindrodni sochatské
sympozium Dievéna plastika ve Zdaru nad Sdzavou a je jeho
hlavnim organizatorem. V pocatcich tvorby v padesatych le-
tech zobrazoval v tvaroslovi moderniho sochafrstvi antropo-
morfni a zoomorfni motivy redukované do archetypalnich
znakil a emblémd, zensky i muzsky prvek a vztahy mezi
nimi. I pozdéji tato témata uchovavd, avSak méni socharsky
rukopis (souznéni vydutych a vypouklych tvarii jeho plas-
tik vyvolava dojem letu ¢i vznaseni) a v poslednich letech se
snazi zejména o ztvarnéni krajiny a pocitu z ni i erotickych
témat. Pracuje prevazné ve drevé, které nékdy opattuje po-
lychromii, patinaci nebo inkrustaci. Jeho dila jsou soucasti
volnych prostranstvi, architektonickych objektt a ceskych
i zahrani¢nich muzejnich a soukromych sbirek. Laure-
at Ceny meésta Brna a Ceny zakladatele Antropologického
ustavu prof. MUDr. et PhDr. Vojtécha Suka, DrSc. Kontakt:
Zdenék Machacek, Galerie z ruky, KtiZovice 3 - Doubrav-
nik, 592 62 Nedvédice, e-mail: galeriezruky@seznam.cz.

Novotna, Hana (21. 3. 1958, Nové Mésto na Moraveé), Ceska
socharka; tcastnice projektu ,,Kruh prstenu: Svétové déjiny
sexuality, erotiky a ldsky od pocatkdi do soucasnosti v re-
alném zivoté, krasné literatufe, vytvarném uméni a dilech
¢eskych malift a sochaft inspirovanych obsahem této kni-
hy“ a projektu ,,Clovék-Auto / Auto-Clovék: Zivot - véda
- uméni® V letech 1985-1991 absolvovala Vysokou skolu
uméleckoprimyslovou v Praze v ateliéru Keramiky a por-
celanu, pod vedenim Otto Eckerta a Vaclava Serdka; v roce
1990 studovala v ateliéru Ceramics and Glass na University
of Industrial Arts v Helsinkach (TAIK) u Tapia Illi Viikari-
ho ve Finsku. V letech 1998-2001 piisobila jako pedagozka
na Fakulté vytvarnych uméni Vysokého uceni technického
v Brné (FaVU VUT) a v roce 1999 na Janackové akademii
muzickych uméni (JAMU) v Brné v oddéleni scénografie.
Od roku 2005 je pedagozkou v ateliéru Keramiky a porce-
lanu na Vysoké kole uméleckoprimyslové v Praze (VSUP).
Je ¢lenkou Academie internationale de la céramique (IAC)
se sidlem v Zenevé. Ve své préci se vyjadfuje usporné. Casto
kombinuje keramicky material s jinym médiem, napriklad
s kovem nebo dfevem. V posledni dobé vyuziva téz alterna-
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tivnich moznosti, které ,slouzi“ Iépe jejimu konceptu (na-
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ptiklad mydlo, luminiscen¢ni barvy ad.). Méni tvarovani,
funkci i estetiku keramickych archetypiti a hleda novy vyraz.
Dtlezitou roli v jeji praci ¢asto hraje svétlo, a to v optické
proméné dila ¢i jako vizualni hri¢ky a mystifikace. Vénuje
se také praci s papirem, kresbé klasické i digitalni a porcela-
novému studiovému designu. Prilezitostné vytvaii graficky
design a fotografuje. Podle jejiho navrhu bylo provedeno né-
kolik realizaci interiérti (z posledni doby naptiklad rodinny
dim v Brné a obytné studio v Praze). Od roku 1991 pra-
videlné vystavuje, podilela se na desitkach vystavnich pro-
jektd samostatnych i kolektivnich v Ceské republice i v za-
hrani¢i. V roce 2010 obdrzela 1. cenu v soutézi ,MIXED
MEDIA - Keramik plus ... Keramikmuseum Westerwald,
Hohr-Grenzhausen, Némecko. V témze roce se ztcastni-
la pracovniho pobytu Art Residency Program of the FuLe
International Ceramic Art Museum in Fuping China (FLI-
CAM), ktery vyvrcholil slavnostnim otevienim muzea pro
sttedni Evropu - ,,Eastern European Ceramic Art Museum®
Jeji objekty jsou soucasti ceskych i zahrani¢nich muzejnich
a soukromych sbirek. Kontakt: Hana Novotna, akad. soch.,
hana.nov.11@gmail.com.

Rencin, Vladimir (6. 12. 1941, Pecky), ¢esky grafik, malif,
ilustrator, literat; ucastnik projektu ,,Kruh prstenu: Svétové
déjiny sexuality, erotiky a lasky od pocatka do soucasnosti
v realném Zzivoté, krasné literatufe, vytvarném uméni a di-
lech ceskych malifd a sochati inspirovanych obsahem této
knihy“ a projektu ,Clovék-Auto / Auto-Clovék: Zivot —
véda — uméni®. Absolvoval ekonomickou $kolu, prosel néko-
lika zaméstnanimi a po uspéchu svych prvnich kreseb se stal
v roce 1965 vytvarnikem z povolani. Od roku 1962 pravidel-
né uverejnoval kresby v popularnich i védeckych ¢asopisech
a novindch, nejprve zejména v Mladém svété, Dikobrazu,
Praci, postupné pribyly dalsi tituly — Co vds zajimd, Domov,
Krkonose, Melodie, Ohnicek, Pravni rddce, Svét v obrazech,
Skrt, Technicky magazin, Univerzitni noviny, Véda a Zivot,
Védeckotechnicky magazin, Vesmir aj. V ranych devadesatych
letech rozvinul intenzivni taktka kazdodenni spolupréci s Li-
dovymi novinami, podobné v letech 1997-2001 s MF Dnes
a od roku 2001 s Prdvem. Obdobné publikoval a publikuje
v popularnich i védeckych ¢asopisech a novinach v zahrani-
¢l - The Bulletin of the Atomic Scientist, Time (Spojené staty
americké), Die Zeit, GEO, Bild der Wissenschaft (Spolkova
republika Némecko), New Scientist (Velka Britanie) aj. Ilu-
stroval desitky knih, vydal fadu autorskych knih a kalenda-
il Jeho inteligentni humor ma $iroké rozpéti — tyka se vied-
ni lidské kazdodennosti, politiky, zivotni filozofie stejné jako
svéta védy nebo uméni a pfitom mnohdy pronika az ke ko-
fentim téchto sfér zivota a nasvétluje je z nec¢ekanych uhli.
Napsal také libreto k muzikalu Nejkrdsnéjsi valka (na motivy
Aristofanovy komedie Lysistrata) a vytvoril i vecerni¢kovy
televizni seriadl O zvitdtkdch pana Krbce. Vytvarné spolupra-
cuje rovnéz s autory z akademické obce Masarykovy univer-
zity a Nadace Universitas v Brné i jinymi odborniky u nas
iv ciziné a dosvédcuje tak vyhranény zdjem o svét védy. Na-
ptiklad ilustroval knihy: Renata a Jaroslav Malinovi, Zasdhli
mimozemstané a katastrofy do vyvoje lidstva? (1988), Rena-
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ta a Jaroslav Malinovi, Obdivuhodny ¢lovék: Uvahy o lidské
tvofivosti (1991), Jaroslav Malina a kolektiv, Antropologicky
slovnik aneb co by mohl o clovéku védét kazdy clovek (2009)
aj. Autorské knihy kreseb: Kos a kosinus (1969), Immer nur
das eine (1971), Rencin 99 (1982), Rencin’s schone neue Welt
(1983), Lety a pady (1986), Prorok humoru (1988), To nds
tést, ze jsme Cesi (1991), To nejlepsi z Rencina (1991), Sklep-
ni zpévy (1993), Ze Zivota nizsich kruhii (1995), Ndarod sobé
(1996), Dobry obcan jesté Zije (1998), In vino veritas (1999),
Renéin pro pokrocilé (1999), Kniha lesii, vod a strdani (2000),
Perpetuum mobile (2000), Z Cech az na konec ... (2002) aj.
Své dilo prezentoval na vice nez dvou stech samostatnych
a kolektivnich vystav kresleného humoru, vytvarného umé-
ni a knizni ilustrace u nas i v zahranici. Od 60. let patfi k nej-
vyznamnéj$im tvirctim originalni tvafe ¢eského kresleného
humoru toho typu, jenz je prolnut inteligentnim, lidskym
humorem. Za své dilo obdrzel nékolik desitek nasich a za-
hrani¢nich prestiznich umeéleckych cen. Kontakt: Vladimir
Ren¢in, Hodésovice 106, 533 22 Byst, mobil: 723 664 615,
e-mail: vladimir.rencin@seznam.cz.

Svoboda, Jaroslav (9. 2. 1938, Sokole¢ u Podébrad), cesky
sklarsky vytvarnik; ucastnik projektu ,Kruh prstenu: Své-
tové déjiny sexuality, erotiky a lasky od pocatkil do soucas-
nosti v redlném zivoté, krasné literatufe, vytvarném umeéni
a dilech ¢eskych malift a sochafti inspirovanych obsahem
této knihy“ a projektu ,,Clovék-Auto / Auto-Clovék: Zivot
- véda - uméni® V letech 1953-1957 absolvoval Umélec-
koprimyslovou $kolu skldskou v Zelezném Brodé, v letech
1966-1970 Filozofickou fakultu Univerzity Karlovy v Pra-
ze. Pracoval v ateliéru brouseni skla Uméleckych femesel
v Praze (1966-1969), byl vedoucim skldrny ve Skrdlovicich
u Zd4ru nad Sdzavou (1970-1986), profesorem a vedoucim
ateliéru skla Vysoké Skoly uméleckoprimyslové v Praze
(1986-1990). V roce 1990 zalozil vlastni sklarnu v Karlové
u Zd4ru nad Sézavou. Svobodova tvorba koresponduje s vy-
vojem sklenéné plastiky poslednich desetileti. Jeho dilo je
vytvarné a technologicky vyvazené, plastiky jsou na pome-
z{ mezi raciondlnim a lyrickym vniméanim a zpracovanim
materidlu. Zkouma vztah hmoty, tektoniky tvaru, prostoru
a svétla. Soucasti jeho vyrazovych prostfedki je podtrzeni
takovych vlastnosti skloviny, které zdiiraznuji jeji struktu-
ry. Vyraznym znakem jeho tvorby je diraz na svétlo, pri-
svitnost, prithlednost, barevnost, kontrast brousenych a ne-
brousenych ¢ésti povrchu. Kontakt: Prof. Jaroslav Svoboda,
e-mail: agsvoboda@iol.cz.

Svoboda, Vladimir (28. 1. 1937, Jitikovice u Brna), cesky
malif; ucastnik projektu ,, Kruh prstenu: Svétové déjiny se-
xuality, erotiky a lasky od pocatkii do soucasnosti v realném
zivoté, krasné literatute, vytvarném umeéni a dilech ¢eskych
malifti a sochart inspirovanych obsahem této knihy“ a pro-
jektu ,Clovék-Auto / Auto-Clovék: Zivot — véda - uméni®
V letech 1955-1959 absolvoval Stfredni uméleckoprimyslo-
vou $kolu v Brné u Jaromira Zeminy. Otec, malif Vladimir
Svoboda, ovlivnil jeho zajem o malbu, zatimco niterny vztah
k ptirodé jej privedl ke studiu na Vysoké $kole veterinarni
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v Brné; to sice zahy ukoncil, neochabl viak jeho takika bada-
telsky zdjem o déni v piirodé, ktery zlistava trvalym tématem
jeho malitské tvorby (ov§em v transformované a stylizované
podobé neskute¢nych tvort a krajin). V ranych pracich z po-
¢atku 60. let se pokousel zaclenit do vyvoje modernich ev-
ropskych vytvarnych sméri, reagoval na tvorbu Pabla Picas-
sa a byl ovlivnén Bohumirem Matalem. Zahy poté vsak zacal
utvéret svij osobity malifsky styl i ,,svét“ charakteristickych
témat: biologické preparaty jakoby nahlizené mikroskopem,
fantaskni zvirata a krajiny, od 80. let pfibyvaji biblické mo-
tivy. Preferuje jednoduchou paletu barev, avsak s bohatymi
odstiny sklddanymi do sofistikovanych kompozic, vyme-
zenych kresbou a strukturou, pri¢emz prevlada specificka
malba na desce: nizky reliéf z klizené plavené ktidy, jehoz
struktury jsou premalovany prostupujicimi se valéry. Tento
styl je stejné pusobivy v malé i velké plose volnych obrazu
jako v architektonickém zaclenéni, jemuz se Casto a s uspé-
chem vénuje. Svobodovy rozmérné malby a vitrdze jsou tr-
valou soucasti vice nez tficeti architektonickych interiéra
a exteriéril. Laureat Ceny mésta Brna a Ceny zakladatele
Antropologického tstavu prof. MUDr. et PhDr. Vojtécha
Suka, DrSc. Kontakt: Vladimir Svoboda, tfida kpt. Jarose 12,
602 00 Brno, telefon: 542526302; 736707544.

Skaroupka, David (8. 5. 1984, Brno), cesky designér a gra-
fik; ucastnik projektu ,Clovék-Auto / Auto-Clovék: Zivot
- véda - uméni® Absolvent oboru Primyslovy design Fa-
kulty strojniho inZenyrstvi Vysokého uceni technického
v Brn¢, kde nyni pokracuje v postgradudlnim studiu. Ve své
diserta¢ni praci se zaméfuje na problémy méstské mobility
zejména v oblasti individualni dopravy. Jeho digitalni kres-
by vytvorené k projektu ,,Clovék-Auto / Auto-Clovék* maji
odleh¢it téma vztahu ¢lovéka k vozidlu, které se casto sta-
va prostfedkem vyjadfeni socialniho a genderového statu-
su a moci svého majitele, ackoli by mélo slouzit predevsim
k dopravé. Kontakt: Ing. David Skaroupka, Gabriely Preis-
sové 3, 616 00 Brno, telefon: 731302605, e-mail: yskaro03@
stud.fme.vutbr.cz.

Wenzel, Roman (20. 7. 1954, Brno), ¢esky sochar; ucastnik
projektu ,,Kruh prstenu: Svétové déjiny sexuality, erotiky
a lasky od pocatkt do soucasnosti v realném zivoté, krasné
literatufe, vytvarném uméni a dilech ceskych maliit a so-
chaiti inspirovanych obsahem této knihy“ a projektu ,,Clo-
vék-Auto / Auto-Clovék: Zivot — véda — uméni. V letech
1969-1973 absolvoval Stfedni uméleckopriimyslovou $ko-
lu v Brné (obor sochafstvi u Frantiska Navratila) a v letech
1976-1982 Akademii vytvarnych uméni v Praze v ateliéru
sochafstvi Stanislava Hanzika. Od roku 1982 se jako sochar
a keramik ve svobodném povolani zabyva volnou tvorbou
v riznych materidlech, keramice, kameni, kovu, dfevé; casto
spolupracuje s architekty na realizacich soch, reliéfu, studa-
nek a land-artt. Je ¢lenem SdruzZeni keramikil Brno. Wenzel
nechce byt povrchné hravy, zajima se intenzivné o duchovni
svét rtiznych kontinentti, pouta ho joga, hledajici rovnova-
hu mezi krajnimi pély byti. Kontakt: Roman Wenzel, akad.
soch., e-mail: rwenzel@tiscali.cz.
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Slovesné uméni (eseje, fejetony, povidky, basné)

Pruasvih
(povidka)
Jaroslav Pernica

Lukas vedl viiz s bravurni jistotou. Ziskal ji na mistnich okres-
kach jesté v dobé, kdy nemél ridi¢ak a nechavali ho ridit starsi
kamaradi. Kuzely reflektorti odhalovaly silnici metr po met-
ru, ale mohl by jet skoro po paméti.

Citil se $tastny, den vysel presné tak, jak si ho naplanoval.
Odpoledne vymamil z otce klicky od vozu. Musel si samo-
zfejmé vyslechnout nezbytné kazani, aby daval pozor, ze on
nemini chodit do nemocnice za dvéma pacienty, matka totiz
lezela uz Sesty tyden po operaci pétere, a aby nepil. Uminil si,
ze vzhledem ke svému planu to dodrzi.

Ted sviral volant, ale srdce mu busilo. Na sedadle spolujezdce
vezl Karlu. Koutkem oka hlidal jeji koleno, slabé osvétlené od-
razem od pristrojové desky.

To mu tedy také vyslo. Znali se jiz davno, ale nijak blizko k sobé
neméli, nebyla jaksi piilezitost, ale libila se mu uz dlouho.

Na dnesni zédbavé ji neustale pozoroval a hodné s ni tancil.
Byla pratelska a zdalo se mu, Ze ji jeho zdjem tési. Ptijala i po-
zvani na sklenicku, on nepil, ale byl blazeny, ze ji mohl pozo-
rovat tak zblizka.

Byla jen o malicko mensi nez on, méla kratké letni Saty a pas-
kové stfevicky na podpatku davaly vyniknout jejim $tihlym
noham. Hrala volejbal za brnénsky druholigovy tym a na jeji
postavé to bylo znat.

Nemluvili spolu, ale oba citili pfijemné napéti. Uz to, Ze sou-
hlasila, Ze spolu odejdou dfive nez ostatni, davalo tusit, ze oba
ptijimaji nasledujici program.

Sundal ruku z volantu a pokusil se najit jeji zapésti, minul, ale
uchopila ho sama a polozila si jeho dlan na stehno. Byloiv té
horké noci prijemné chladné. Kratce se k ni otocil a oba se
usmali. Pak vratil ruku na volant.

Po chvili uvolnil nohu z plynu, ptibrzdil pred tzkou prasnou
odbockou a pomalu na ni zajel. Zastavil asi po sto metrech
houpavé jizdy ve vyjetych kolejich.

Odepnuli si pasy, jesté zkontroloval zatazenou jedni¢ku. Ru¢-
ni brzdu zatdhnout nemohl, ta by v Pandi¢ce uz vyslovené
prekazela. Naklonil se k ni, objal ji levackou okolo ramen a je-
jich rty se pak dotkly. Citil mirny zdvan metabolizovaného
alkoholu, ale viibec to nebylo neprijemné.

Packou sklapél sedadlo a pak se jejich téla setkala.

Miloval se s ni nézné, nespéchal, bylo to prosté krasné.

Kdyz se blizil k vrcholu, zacala tichounce vzdychat. To ho jesté
povzbudilo a pak citil, jak se i ona vzepfela nohamaa ...

V doznivajicim hluku vasné uslysel kratky ostry zvuk, ale ne-
vénoval tomu pozornost. Vychutnaval si tu chvili.

Kdyz uz oba opét sedéli na sedadlech a dotykali se jen prsty,
vsiml si, ze nad oknem je po celé délce vytrzena latka ze stro-
pu a ¢ouhaji ven kousky molitanu. V§imla si toho také.

»10 jsme tomu dali ...“

»To mas jedno,“ uklidnoval ji.
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Pak nastartoval, vyjel na silnici a po chvili ji vysadil u domu.
Uz nemluvili, jen si zamavali. Pantomimicky mu naznacila,
aby ji zitra zavolal.

Jeho zrak zase padl na poskozeny tapecirunk. To bude mit tata
feci, ale co ...

Druhy den, kdyz se vyspal, Sel za otcem a o defektu mu fekl.
Pak se §li podivat do auta. Latka byla vytrzena v délce asi Se-
desati centimetri.

Ted zac¢ne fvat, pomyslel si. Védél, jak je na svého Fiata otec
opatrny. Ten si na latku sahl a Lukas vidél, jak mu rudnou usi
a oblice;j.

Kupodivu se ale Zddna scéna nekonala.

»Musi se to dat spravit,“ fekl a vysoukal se z auta.

»1ati, ty se nezlobis?* ptal se Lukas$ udivené.

Otec ale jen cosi zamumlal a zamyslené odchazel. V duchu
si fikal: Musim to jesté dnes dat Mirkovi, do zitrka to jisté
spravi. A vice nez nad tim, Ze to zase bude stat ¢tyri stovky,
premyslel o tom, jak bude kamaradovi vysvétlovat, Ze stejnou
opravu bude za posledni mésic délat jiz potteti.
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